Anlage 4

Ausfihrliche Beantwortung aller Ideen und Vorschlage aus der
Burgerwerkstatt vom 05.12.2015

1.1. Vorschlag im Rahmen dieses Konzeptes realisierbar bzw. bereits umgesetzt

Organisatorisches

1.

Dieser Vorschlag will, dass Verkehrsregeln beachtet werden und der Verkehr vermindert
wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Prinzipiell obliegt der Polizei die Uberwachung der Einhaltung der Verkehrsregeln, der sie, ne-
ben ihrer vielen und vielfaltigen anderen Aufgaben, gewissenhaft nachkommt.

Eine Verkehrsverminderung, d.h. eine Reduzierung der Anzahl der Fahrzeuge auf der Stral3e,
bedeutet auch eine Erhdhung der Verkehrssicherheit. Dies soll mittels dieser Beschlussvor-
lage zum verkehrspolitischen Gesamtkonzept erreicht werden.

Solln
2.

Dieser Vorschlag will, dass die Schleichverkehre zwischen HerterichstraBe und Wolfrats-
hauser StraRe durch Solln weiter unterbunden werden.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Das KVR wird zusammen mit dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung prufen, ob die
Abhangung des Vogelangers von der Muttenthalerstral3e fir diesen Bereich Durchgangs- und
Schleichwegverkehr unterbinden kénnte. Laut Aussage der Polizei muss diese Sperrung bau-
lich erfolgen, z.B. mit Pollern.

Es gilt aulerdem zu beachten, dass die Kfz-Nutzenden, die bislang diese Wegeverbindung
zwischen Herterichstralle/ Wolfratshauser StralRe gewahlt haben, sich umorientieren und dann
eine neue Route wahlen werden. Diese Verlagerung auf die umliegenden Strallenztge soll
dort aber nicht zu einer Mehrbelastung fihren.

3.

Dieser Vorschlag will, dass Warnbaken in der Wilhelm-Leibl-StraBe angebracht werden.
Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Gegenuber der ,,Gehwegvorschuhung® in Hohe Wilhelm-Leibl-Stral’e 9/ 9a konnten auf dem
Gehweg bereits Sperrpfosten gesetzt werden, um das Auffahren auf die Gehbahn beim Pas-
sieren des Gegenverkehrs an dieser Engstelle zu verhindern.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

Um das mdgliche Befahren des Gehwegs zu verhindern soll eine Warnbake zwischen Ri-
chard-Pietzsch-Weg und Melchiorstralte gegenliber der Engstelle aufgestellt werden. Unfalle
oder sonstige die Verkehrssicherheit beeintrachtigende Vorfalle sind der Pl 29 an dieser Stelle
nicht bekannt. Das Ubrige Unfallaufkommen in der gesamten Wilhelm-Leibl-Strale ist als un-
auffallig zu sehen.
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4.

Dieser Vorschlag will, dass vor der Adresse Wilhelm-Leibl-StraBe 8 Leitbaken angebracht
werden.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

Unfalle oder sonstige die Verkehrssicherheit beeintrachtigende Vorfalle sind der Pl 29 an die-
ser Stelle nicht bekannt. Das Ubrige Unfallaufkommen in der gesamten Wilhelm-Leibl-Stralle
ist als unauffallig zu sehen.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Zwischenzeitlich konnten auf dem Burgersteig an der Westseite der Wilhelm-Leibl-Stral3e in
Hoéhe Anwesen Nr. 8 zwei Sperrpfosten errichtet werden, um das verbotswidrige Befahren der
Gehbahn im Begegnungsverkehr an der Engstelle bei der Gehwegvorschuhung zu verhin-
dern.

Parken

5.

Dieser Vorschlag will eine Anderung der Parkméglichkeit bei der Adresse Forstenrieder
Allee 122, da hier die Einsicht in den Gegenverkehr durch parkende Fahrzeuge stark einge-
schrankt ist.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Vor dem Anwesen konnte zwischenzeitlich mit Anordnung vom 05.11.2015 ein absolutes Hal-
teverbot erlassen werden.

Schwerverkehr

6.

Dieser Vorschlag will, dass die Beschilderung fiir die Lkw-Durchfahrtsperre groRer wer-
den.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Eine Prifung erfolgt, ob zumindest eine Wiederholungsbeschilderung der Lkw-Sperren am
Mittelteiler der betroffenen StraRen westlich Drygalski-Allee moglich ist, um die Sperrbeschil-
derung weiter zu verdeutlichen.

FuR- und Radverkehr

7.

Dieser Vorschlag will eine bessere Kennzeichnung, dass Radfahrende in der Hofmann-
straBe auch auf der Fahrbahn fahren durfen.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

In der HofbrunnstralRe ist beidseitig ab der Emil-Dittler-Stral’e ein Radweg abmarkiert, welcher
jedoch nicht benutzungspflichtig ist. Es ist ein bekanntes Problem, dass vielen Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmern die Regelungen zur Radwegbenutzungspflicht nicht
gelaufig sind. Dies kann unter anderem dazu flihren, dass einzelne Autofahrer zu wenig Ab-
stand halten, hupen und Radfahrende, die auf der Fahrbahn fahren, gestikulierend auf den
Radweg verweisen. Um dies zu andern und um flr mehr Verstandnis und Riicksichtnahme zu
sorgen, errichtete das KVR in der Vergangenheit an verschiedenen kritischen Stellen ein Info-
schild mit dem Hinweis ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®. Diese Schilder werden aller-
dings nicht dauerhaft aufgestellt, sondern nur fir eine gewisse Zeit.

Das KVR schlagt vor, solche oder ahnliche Infoschilder in der Hofmannstrale aufzustellen und
zu beobachten, ob sich die Situation dadurch verbessert. Ist dies nicht der Fall, kann in einem
zweiten Schritt Uberlegt werden, zusatzlich zu den Infoschildern Fahrrad-Piktogramme auf die
Fahrbahn zu markieren.



Anlage 4

8.

Dieser Vorschlag will, dass der Radweg in der Graubilindener StraBe nicht mehr von LKWs
und Bussen behindert wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Graublindener Strale hat beidseitige bauliche Radwege. Zwischen der Neurieder Stralle
und der Appenzeller StraRe/ Engadiner Strafde sind die Radwege durch einen Baumgraben
von den am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeugen getrennt. Zwischen Appenzeller Stralle
und Forst-Kasten-Allee parken die Fahrzeuge entlang der Radwege in abmarkierten Park-
buchten. Die Bushaltestelle Bellizonastralle ist an beiden Kanten mit einem Buskap ausge-
baut, damit Fahrgaste nicht direkt auf den Radweg aussteigen. Eine Gefahrdung durch den
Bus wird daher vom Baureferat nicht gesehen.

Eine Gefahrdung durch LKWs konnte in diesem Fall vorliegen, wenn diese teilweise auf dem
Radwege stehen, da die markierten Parkbuchten zu schmal fir LKWs sind. Das KVR sollte
daher die Polizei um verstarkte Kontrolle der Graubundener Stral3e bitten.

9.

Dieser Vorschlag will eine Ausschilderung (Maxhof — Karl-Wieninger-Weg — GroRhesseloher
Briicke sowie HerterichstraRe/ ab Schuchstrafle — S-Bahn Solln) und Liickenschluss der
westostlich gerichteten Radwege.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Mit dem ,Neuen Wegweisungssystem fiir den Radverkehr* von 2006 (Sitzungsvorlage Nr. 02-
08 / V 09057) wurden ausgewahlte Fahrradrouten beschildert und somit noch sichtbarer ge-
macht.

Die genannten Abschnitte der geplanten Fahrradhauptrouten verlaufen weitgehend durch
Tempo 30-Zonen, die aufgrund der geringen Geschwindigkeit bereits ein hohes Malf3 an Ver-
kehrssicherheit aufweisen. Ein Teilabschnitt der Herterichstral3e (zwischen der Waterloostralte
und der Eberlestrale) konnte wegen fehlender planungsrechtlicher Voraussetzungen bislang
nicht ausgebaut werden. Die grofden Nord-Sud-Verbindungsstraflen Forstenrieder Allee und
Wolfratshauser Stral3e (beide Tempo 50) missen dabei Gberquert werden. Der Radverkehr
kann diese beiden Stralen im Mischverkehr tiberqueren.

Da nicht der komplett vorgeschlagene Weg in nachster Zeit umgesetzt werden kann, wird eine
neue Route bestehend aus vom Birger genannten Teilstlicken und von der Verwaltung als Al-
ternative gesehen Wegeflihrung vorgeschlagen. Diese soll wie folgt aussehen:

- Die Anbindung von der Stadtgrenze bzw. Maxhof soll wie im VEP-R Uber den Karl-Wienin-
ger-Weg (Autobahnbriicke) entlang der Mindelheimer StralRe, Querung der Forstenrieder Allee
und entlang der Ketterstralle gehen.

- Statt stidlich der Sportanlage soll die neue Wegefihrung nérdlich der Anlage gehen. Dort fin-
det sie Anbindung an die Herterichstralle und biegt dann in den Begasweg ein, wo eine
Tempo-30-Zone ist. Durch diese Tempo-30-Zone fuhrend ergibt sich dann eine Anbindung an
den S-Bahnhof Solin.

- Vom S-Bahnhof Solin Uber die Friedastralie erfolgt, wie im VEP-R vorgesehen, die Anbin-
dung an die Isar Uber den Isartalbahnradweg, bzw. die Grol3hesseloher Briicke.

Die Zustandigkeit fir die Beurteilung der Verkehrssicherheit der Querungen liegt beim Kreis-
verwaltungsreferat.

Die Machbarkeit eines Geh- und Radweges auf der ehemaligen Stablitrasse wird zur Zeit vom
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung gepriift. Die detaillierte Planung der Anbindung die-
ser Trasse an die bestehenden Fahrradwege kann erst im weiteren Verlauf geprift werden.
Das Baureferat wird gemeinsam mit dem Kreisverwaltungsreferat prifen, ob die gednderte
Wegefuhrung realisierbar ist.
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10.

Einige Vorschlage beflirworten den FuB- und Radweg auf der ehemaligen Verlangerung
der Stablistrae, andere sind dagegen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Ein Ful3- und Radweg auf der ehemals vorgesehenen Strecke der verlangerten Stablistralle
bietet eine sehr gute Ausweichmdglichkeit zur Liesl-Karlstadt-StralRe, einen Lickenschluss im
Radwegenetz und entspricht den Leitlinien der Landeshauptstadt Minchen, Ful3- und Radver-
kehr zu fordern.

Etwaige Enteignungen soll es fur einen Ful’- und Radweg nicht geben.

Bevor es zur Realisierung einer MalRnahme kommt, wird im Vorfeld erortert, ob die angedach-
te Malknahme sinnvoll ist bzw. einen Bedarf deckt.

Dem Vorschlag wird nur nach MalRgabe der Vertrage entsprochen werden, d.h einer Neuver-
handlung mit den jetzigen Eigentiimern (siehe Kapitel 3.1).

1.

Dieser Vorschlag will, dass der FuBweg bei der ,,Zirkuswiese‘ weitergefihrt wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Das als ,Zirkuswiese® beschriebene Flurstick Nr. 496, Gemarkung Forstenried, befindet sich
nicht in stadtischem Besitz, ist jedoch fir den Lickenschluss des Gehweges zwingend erfor-
derlich. Der Radverkehr in Richtung stadtauswarts wird in diesem Abschnitt auf der Fahrbahn
der wenig befahrenen Forstenrieder Allee gefiihrt.



Anlage 4

1.2. Vorschlag wird anderweitig realisiert

Organisatorisches

12.

Dieser Vorschlag will, dass alle auf der Burgerwerkstatt eingereichten Vorschlage bearbeitet
werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die gesammelten Ideen und Vorschlage wurden dokumentiert (siehe Dokumentation auf Inter-
netseite des Bezirksausschusses) und an die zustandigen Dienststellen zur weiteren Bearbei-
tung geleitet. Die Antworten hierzu finden sich in dieser Beschlussvorlage. Ein Vorselektieren
fand nie statt.

Dieser Vorschlag hat nichts mit einem verkehrsplanerischen Gesamtkonzept zu tun.

13.

Dieser Vorschlag will, dass Stadtentwicklung mit der Regionalentwicklung bzw. Landes-
entwicklung Hand in Hand geht.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Ein Grundprinzip im Bau- und Planungsrecht ist das sogenannte Gegenstromprinzip, das die
wechselseitige Beeinflussung ortlicher und tberoértlicher bzw. regionaler und Gberregionaler
Planung sicherstellt (vgl. Art. 1 Abs. 3 Bayerisches Landesplanungsgesetz). Dabei hat die je-
weils untere Planungsebene, wie die Landeshauptstadt Minchen, Beteiligungsrechte bei der
Erstellung Uberoértlicher Plane, wie dem Regionalplan oder dem Landesentwicklungspro-
gramm, sowie einen Rechtsanspruch auf Berlcksichtigung der eingebrachten ortlichen Belan-
ge im Rahmen der planerischen Abwagung. Im Gegenzug muss sich die untere Planungsebe-
ne an die Vorgaben der tberdrtlichen Planung halten (Abwagung von Grundsatzen der Raum-
ordnung bzw. Beachtung von Zielen der Raumordnung). Dies betrifft unter anderem auch ver-
kehrliche Aspekte, die somit Uber die unterschiedlichen Planungsebenen hinweg abgestimmt
werden. Dartber hinaus werden verkehrliche Planungen im Rahmen des jeweiligen Planungs-
verfahren Uber die Stadtgrenzen hinweg mit den Nachbargemeinden abgestimmt.

Allgemeine Planung

14.

Dieser Vorschlag will, dass die Ausweisung neuer Wohnungsprojekte ausschlief3lich Gber
die verkehrliche Kapazitit erfolgt.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Bevor es beispielsweise zum Bau eines neuen Wohngebietes kommt, werden im Vorfeld um-
fangreiche Voruntersuchungen durchgeflihrt. Der genaue Umfang einer neuen Bebauung ist
Teil des Planungswettbewerbs. Die erstellten Verkehrsgutachten ermitteln unter Bertcksichti-
gung der beabsichtigten baulichen Vorhaben und der Prognoseeckdaten ein zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen. Dann entscheidet sich, ob das neue Verkehrsaufkommen in das bestehen-
de Stralennetz aufgenommen werden kann oder ob Anderungen vorgenommen werden miis-
sen und welcher Art diese Anderungen sein miissten (z.B. Anpassungen einer Lichtzeichenan-
lage). Die heutige ,Aufnahmekapazitat* des Straliennetzes ist kein limitierender Faktor der zu-
kiinftigen baulichen Entwicklung, da entsprechende kapazitatssteigernde Anderungen erfol-
gen kénnen.
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15.

Dieser Vorschlag will, dass 6ffentliche Gruinflachen erhalten bleiben.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Im Rahmen von Bauleit- und Verkehrsplanungen wird u.a. den grunplanerischen Zielen des
Erhalts der Griin- und Freiflachen, der Griinverbindungen und Frischluftschneisen eine wichti-
ge Bedeutung zugeschrieben. So sollen vorhandene und geplante Verbindungen zwischen Er-
holungsflachen, dkologischen Vorrangflachen und klimatisch wirksamen Freiflachen von einer
Uberbauung/ Versiegelung freigehalten und wenn mdglich gestarkt werden. Daher werden die
Vorschlage zum Erhalt von Grin- und Freiflachen (und weitere) von Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung begruft.

Weiterhin sind Griin- und Freiflachen in diversen Planungen zu beriicksichtigen und besten-
falls sogar aufzuwerten, besser zu vernetzen und zu vergroRern. Sie dienen als Aufenthalts-
und Erholungsflachen der Bewohnerschaft und allen weiteren Nutzern, sie schaffen auch
Rickzugsgebiete fiir Tiere und Pflanzen und stellen firr das Kleinklima wichtige Flachen dar, in
der es u.a. auch um die Minimierung von Eingriffen und Versiegelung geht. Daher wird auch
bei erforderlichen Baumfallungen grof3er Wert auf Nachpflanzungen gelegt, sofern ausrei-
chend Platz vorhanden ist. Grun- und Freiflachen kbnnen zum einen durch ihre Gestaltung
und Bepflanzung, z.B. durch eine dichte Hecke oder ein Feldgehdlz, einen Sichtschutz liefern
und zum anderen durch ihre Flache bzw. Abstand zu Strafl’en eine Larmminderung bewirken.
Allerdings unterliegen die Ziele auch einem Abwagungsprozess bei auftretenden Zielkonflikten
mit anderen Fachbereichen, nicht nur der Verkehrsplanung.

16.

Dieser Vorschlag will, dass Wohngebiete (wie der Dorfkern Forstenried) vom Verkehr ab-
gedichtet werden, AnliegerstraBen besser ausgewiesen werden und der Durchgangsver-
kehr ausgebremst wird.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Das verkehrsplanerische Regelwerk (Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen aus dem
Jahr 2006; RASt 06) stellt an Straflden in Minchen und anderen Stadten und Gemeinden eine
klare Aufgabe: ,...StadtstralRen missen sich an Zielsetzungen orientieren, die sich aus der Be-
wohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und Gemeinden ergeben und die ausgewoge-
ne Berlcksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den Straldenraum verfolgen.*

Dies bedeutet, dass Stralden in Kategorien eingeteilt werden und sie gewissen Funktionen
nachkommen mussen (z.B. Erschlielfung, Verbindung, Durchfahrt und Blindelung). Durch die-
ses Organisieren kdnnen Wohngebiete geschiitzt werden. Eine véllige ,Abdichtung® ist dabei
nicht zielfuhrend. Die Erschlieung, z.B. fur Rettungsfahrzeuge, muss immer gegeben sein.
Anliegerstralien erscheinen auf den ersten Blick eine Lésung, da nur Anlieger sie benutzen
dirfen. In der Realitat sind sie aber schwer zu kontrollieren (eine der vielen Aufgaben, die der
Polizei zufallt), sie sind nicht erfolgversprechend.

Minchen ist eine Uber die Jahrhunderte gewachsene Grol3stadt, d.h. es gibt auch Stralien,
die nicht fur grof3e Verkehrsmengen bzw. moderne Fortbewegungsmittel wie Pkw oder Bus
geeignet sind, aber in Ermangelung von Alternativen bzw. Raum fur Erweiterungen trotzdem
fur eben solche benutzt werden missen (wie im Dorfkern Forstenried).

17.

Dieser Vorschlag will, dass der VEP und das stadtische Vorbehaltsnetz fiir den Wirt-
schaftsverkehr aktualisiert werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Verlangerung der Stablistralle war seit Jahrzehnten ein Projekt, von dem sich vor allem
Entlastung fur die Liesl-Karlstadt-StralRe erhofft wurde und die Licke im Hauptstralennetz des
VEP geschlossen werden sollte. Die Regierung von Oberbayern als Planfeststellungsbehérde
hat mit einem Bescheid im Jahr 2013 den Antrag der Landeshauptstadt Munchen auf Planfest-
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stellung fur die Verlangerung der Stablistralie im Zuge der Staatsstralle 2344 abgelehnt. Die-
ser Bescheid ist immer noch Grundlage fur die Fortschreibung des VEP, d.h. dass es keine
Verlangerung der Stablistralle geben wird.

Daruber hinaus bereitet das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung derzeit den Prozess fur
eine Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans vor. Die hierzu notwendigen intensiven
Vorabstimmungen einschlieBlich einer Beauftragung durch den Minchner Stadtrat sind mo-
mentan noch nicht abgeschlossen, so dass aktuell kein konkreter Zeitplan fur diesen Prozess
genannt werden kann. Selbstverstandlich ist eine transparente Burgerbeteiligung im Rahmen
des Verlaufs der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans ausdrucklich vorgesehen.
Mit Beschluss der Vollversammlung vom 02.10.2013 hat der Stadtrat das Vorbehaltsnetz fr
den stadtischen Wirtschaftsverkehr als Netzkonzeption zur vorrangigen Fihrung des Schwer-
verkehrs > 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht beschlossen. Es dient dazu, den Schwerverkehr
mdglichst barrierefrei und direkt auf dafiir geeigneten Routen zu fihren und dadurch sensible
Bereiche vom Schwerverkehr zu entlasten.

Der Strallenzug Stablistrale/ Lochhamer Stral3e/ Siemensallee ist nicht Teil des Vorbehalts-
netzes fur den stadtischen Wirtschaftsverkehr und daher aus planerischen Grinden nicht zur
Aufnahme von zusatzlichem Wirtschaftsverkehr vorgesehen.

18.

Dieser Vorschlag will, dass der Schulwegsicherheit Prioritat eingerdumt wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Schulwegsicherheit ist ein zentrales Anliegen des Kreisverwaltungsreferat und wird gezielt
geférdert. Antrage und Anregungen seitens Blrgerinnen und Birgern, Schulen, betroffenen El-
tern, Elternbeiraten, Bezirksausschiissen und Burgerinitiativen zur Verbesserung der Schul-
wegsicherheit werden im Kreisverwaltungsreferat in enger Zusammenarbeit mit dem Polizei-
prasidium Munchen durch entsprechende Verkehrsbeobachtungen und -zdhlungen direkt vor
Ort zu schulrelevanten Zeiten Gberprift.

Zu Problemen hinsichtlich der Schulwegsicherheit im Sprengelgebiet der Grundschule an der
Boschetsrieder StralRe liegen dem Kreisverwaltungsreferat aktuell keine Antrage, Anfragen
oder Erkenntnisse vor. Im Bezirksteil Thalkirchen verlauft die Sprengelgrenze der Grundschule
an der Boschetsrieder Stral’e entlang Greinerberg, Ludwig-Krafft-Stral’e, Pullacher Platz,
Greineckerstralte, Matthias-Mayer-Stralde, Franz-von-Rinecker-Stralle, Isarkanal, Hinterbrihl/
Gerblstralle, Ludwigshoher Stralde, nérdlich Krankenhaus Martha-Maria bis Wolfratshauser
Stralde. FUr Schilerinnen und Schdler, die aus diesem Teil Thalkirchens kommend zur Grund-
schule an der Boschetsrieder Stral’e gehen, stehen zahlreiche gesicherte Querungsméglich-
keiten durch Lichtsignalanlagen (LSA) oder FulRgangeriberwege Uber die starker und stark
befahrenen Strallen wie z. B. Thalkirchner Stralle/ Pognerstrale, Maria-Einsiedel-Stralie,
Emil-Geis-Stralte und natlrlich Wolfratshauser Stralle zur Verfligung. An der LSA Wolfrats-
hauser Stral3e/ Boschetsrieder Stral3e ist zudem derzeit an drei Tagen in der Woche ein eh-
renamtlicher Schulweghelfer tatig, der den Kindern beim Uberqueren der Fahrbahn behilflich
ist.

Fast das ganze Gebiet befindet sich bis auf wenige Ausnahmen innerhalb bestehender
Tempo-30-Zonen. Es sind ausreichend breite Gehwege vorhanden, die Stral3enbeleuchtung
entspricht den Ublichen stadtischen Normen. Besondere Gefahren sind hier nicht gegeben.
Sofern dem Kreisverwaltungsreferat vermeintlich gefahrliche Situationen an bestimmten Stel-
len bekannt sind oder genannt werden, werden diese selbstverstandlich im Hinblick auf die
Schulwegsicherheit Gberprift.
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19.

Diese Vorschlage wollen durch dezentrale Versorgungs- und Lieferkonzepte Verkehr ver-
meiden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

In den Projekten City2Share, Smarter Together und Eccentric sollen Modellquartiere (im
Minchner Norden und Westen) zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat Ansatze fir eine
stadtvertragliche, ebenso Flachen sparende, wie Emissionen vermeidende urbane Mobilitat lo-
kal kombiniert und ineinander verzahnt angewandt und mit Blirgerinnen und Blrgern sowie
weiteren lokalen Stakeholdern eng abgestimmt werden. Die Modellquartiere fur nachhaltige
Mobilitat stellen eine Art ,Reallabor” dar, in denen innovative Konzepte und Ideen umgesetzt,
erprobt und evaluiert werden. Ziel ist es dabei, Mobilitatsangebote, - -konzepte und auch Tech-
nologien in klar definierten und moglichst reprasentativen Gebieten zu erproben und weiterzu-
entwickeln. Im Rahmen des Projekts ,Smarter Together" werden Verteilboxen an Mobilitatssta-
tionen umgesetzt und hinsichtlich ihrer Nutzung untersucht. Eine Verteilung von Paketpost mit
Elektro-Lastenradern ausgehend von kleineren Verteilstationen wird im Projekt "City2Share"
erprobt. Die Ergebnisse sollen dann auch Eingang in die kinftige Verkehrsentwicklungspla-
nung der Landeshauptstadt Minchen finden und einen Baustein flr einen prozessualen, konti-
nuierlich fortzuschreibenden Verkehrsentwicklungsplan 2030+ bilden.

Die Modellquartiere sollen, um eine Ubertragbarkeit der Ergebnisse und Manahmen auf das
gesamte Stadtgebiet zu gewahrleisten, moglichst verschiedene raumliche Strukturen abbilden.
Bei Erfolg ist eine Skalierung der Mallnahme auf das gesamte Stadtgebiet geplant.

20.

Diese Vorschlage wollen, dass FuB- und Radverkehr durch kurze Wege erleichtert und ge-
fordert wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Forderung von Ful- und Radverkehr, sowie die Berticksichtigung von kurzen Wegen sind
feste Bestandteile der Planungsprinzipien der Landeshauptstadt Minchen.

21.

Dieser Vorschlag will, dass Autos von mehr als nur einer Person genutzt werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Im Sinne einer integrierten Vorgehensweise werden samtliche MalRnahmen, ob im Bereich
des Infrastrukturausbaus oder dessen flachensparender Um- bzw. Besser-Nutzung, von vorn-
herein auf die zukulnftig geplanten Siedlungsentwicklungen abgestimmt. Neue Mobilitatsfor-
men wie Bike- and CarSharing, E-Mobilitat usw. werden in stadtischen Modellquartieren er-
probt, evaluiert und weiterentwickelt. Ziel aller strategischen Konzepte und konkreten Mal3-
nahmen ist es, durch innovative Lésungen das durch Einwohner- und Beschaftigtenwachstum
ausgeldste ,Mehr an Mobilitat* méglichst ohne malfigebliche zusatzliche Luft- und Larmbelas-
tungen sowie ohne Staus nachhaltig zu bewaltigen.

Verkehrslarm und Immissionen

22.

Mehrere Vorschlage wollen aktiven Luft- und Larmschutz fiir den Dorfkern Forstenried.
Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Landeshauptstadt Miinchen flhrt derzeit zwei kontinuierliche Verfahren zur Larmaktions-
planung und Luftreinhalteplanung durch. Bei der Lufteinhalteplanung ist die 6. Fortschreibung
in Kraft getreten, bei der Larmaktionsplanung wird an der 2. Fortschreibung gearbeitet. In bei-
den Prozessen werden kontinuierliche neue Mallnahmen zum Umweltschutz erarbeitet.
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23.

Dieser Vorschlag will, dass der OPNV ausgebaut wird.

Das Referat flir Gesundheit und Umwelt nimmt wie folgt Stellung:

Der Ausbau des OPNV z&hlt zu den Schwerpunkten bei den MaRnahmen des Luftreinhalte-
plans und seinen Fortschreibungen.

24,

Dieser Vorschlag will, dass Larmminderung und Luftqualitat durch Aufforstung an der
Lochhamer Stral3e erreicht wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Das Baureferat hat fehlende Baume entlang der Lochhamer Strale im April 2016 gepflanzt.

Lichtsignalanlage

25.

Dieser Vorschlag will, dass die Ampelanlage am Knotenpunkt Allgduer-/ Konigswieser
StraBe nicht abgebaut wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

In regelmaRigen Abstanden werden die Lichtsignalanlagen in Minchen auf ihre Notwendigkeit
Uberprift. Hierbei spielt nicht nur der Verkehr eine Rolle, sondern auch die aktuelle Rechtspre-
chung und Gesetzgebungen, wie z.B. die StVO. Diese schreibt u.a vor, dass in Tempo 30 Zo-
nen auf LSA verzichtet werden soll, um den Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilneh-
mern den Zonencharakter zu vermitteln.

Aus diesem Grund wurde am Knotenpunkt Allgauer-/ Kénigswieser Stra’e nach moglichen Er-
satzmalRnahmen (z.B. bauliche Einengung, Zebrastreifen, etc.) gesucht. Aufgrund der Gege-
benheiten hat sich das KVR darauf verstandigt, von einem Abbau abzusehen.

26.

Dieser Vorschlag will, dass die Ampelanlage in der Forstenrieder Allee (vor der Feuer-
wehr) sicherer gestaltet wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Aktuell wird die LSA aufgrund der Beschleunigung der Buslinie Uberarbeitet. Im Rahmen der
Uberarbeitung wird geprift, inwieweit zuséatzliche Signalgeber fir die Fahrtrichtung nach Nor-
den direkt vor dem FuRRgangeriberweg angebracht werden kdénnen.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

Unfalle oder andere Gefahrenmomente an dieser Stelle sind der Pl 29 nicht bekannt. Hinsicht-
lich der Gestaltung der LSA war durch das zustandige Referat im KVR die dortige Ausfahrt der
Freiwilligen Feuerwehr Forstenried zu bericksichtigen. In diesem Zusammenhang wurde die
ehemals als Einzelanlage bestehende LSA im Zuge einer Erneuerung wahrend der schulrele-
vanten Zeiten und wahrend des Berufsverkehrs an die Schaltintervalle der Forstenrieder Allee/
Stablistralle angebunden.

Autobahn

27.

Mehrere Vorschlage wollen, dass auf der BAB A95 larmmindernde MaBRnahmen, wie Flis-
terasphalt und/ oder Tempo 60, durchgesetzt werden.

Die ABDSB nimmt wie folgt Stellung:

Auf der BAB A95 ist im Stadtgebiet Minchen bereits larmmindernder Fahrbahnbelag einge-
baut.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 60 auf innerstadtischen Autobahnen zur
Larmminderung befindet sich derzeit in Diskussion.
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Strallenumbau

28.

Dieser Vorschlag will, dass die Drygalski-Allee bis zur Wolfratshauser StraBe verlangert
wird.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Eine Verlangerung der Drygalski-Allee ist eine Option, wenn sidlich der Drygalski-Allee Bau-
land entwickelt wird. Wie genau eine solche Verlangerung aussehen kénnte und ob es tat-
sachlich zu einer Anbindung an die Wolfratshauser StralRe kommen koénnte, Iasst sich zum jet-
zigen Zeitpunkt nicht vorhersagen.

29.

Dieser Vorschlag will, dass die Drygalski-Allee nicht bis zur Wolfratshauser StraRe verlan-
gert wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Eine Verlangerung der Drygalski-Allee ist eine Option, wenn sidlich der Drygalski-Allee Bau-
land entwickelt wird. Wie genau eine solche Verlangerung aussehen kénnte und ob es tat-
sachlich zu einer Anbindung an die Wolfratshauser Stralse kommen kénnte, 1asst sich zum jet-
zigen Zeitpunkt nicht vorhersagen.

Tempo 30/ Geschwindigkeit

30.

Dieser Vorschlag will, dass Dialog-Displays angebracht werden, um z.B. Tempo-30-Zonen zu
uberwachen.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Das Kreisverwaltungsreferat ist standig darum bemiht, die Verkehrssicherheit im Stadtgebiet
zu optimieren. Um dieses Ziel zu erreichen und eine wirkungsvolle Verbesserung zu schaffen,
sollen auch neuartige und innovative Instrumente zum Einsatz kommen.

Das Aufstellen von so genannten Dialog-Displays im Stadtgebiet Miinchen wurde bereits
mehrfach im Stadtrat diskutiert. Mit Beschluss vom 16. Mai 2017 hat sich der Stadtrat grund-
satzlich fur einen zweijahrigen Versuch, der den Einsatz von Dialog-Displays zum Inhalt hat,
ausgesprochen. Hierfir ist allerdings hinsichtlich der Finanzierung noch eine Wirtschaftlich-
keitsuntersuchung notwendig. Nach deren Abschluss wird der Stadtrat erneut befasst. Dies er-
folgt voraussichtlich im Dezember 2017. Nach positiver Beschlussfassung folgt die Ausschrei-
bung, verbunden mit der Beauftragung einer Fachfirma. Nach derzeitigem Sachstand ist ge-
plant, den Versuch im Jahr 2018 zu starten. Die Ortlichkeiten in den einzelnen Stadtbezirken
werden von den jeweiligen Bezirksausschiissen vorgeschlagen. Uber die letztendlichen
Standorte der Dialog-Displays entscheidet das Kreisverwaltungsreferat in enger Abstimmung
mit den Bezirksausschussen.

31.

Dieser Vorschlag will, dass fir die Graubiindener StraBe eine dauerhafte Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h durchgesetzt wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgriinden kommen nach den einschlagigen
Bestimmungen der StraRenverkehrsordnung u. a. dort in Betracht, wo Unfalluntersuchungen
ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle aufgetreten sind oder wenn
aufgrund unangemessener Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen festge-
stellt werden. Aus diesem Grund besteht im engeren Schulzugangsbereich der Graublndener
Strale bereits eine zeitlich beschrankte 30 km/h-Geschwindigkeitsangabe als Einzelmalinah-
me.
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32.

Dieser Vorschlag will, dass Tempo-30-Zonen und Geschwindigkeitsbeschrankung von

30 km/h tberall durchgesetzt und Giberwacht werden.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die kommunale Verkehrsiiberwachung der Landeshauptstadt Minchen (KVU), Sachgebiet
flieBender Verkehr, setzt zur Uberwachung der Geschwindigkeit in den Tempo-30-Zonen und
Strecken der Stadt, funf Geschwindigkeitsmessfahrzeuge ein. Die Fahrzeuge werden in zwei
Schichten eingesetzt, einer Frihschicht und einer Spatschicht, um eine mdglichst flachende-
ckend Uberwachung im Stadtgebiet sicher zu stellen. Hierbei umfasst das Stadtgebiet 25
Stadtbezirke mit mittlerweile an die 660 StraRen die durch die KVU-Messfahrzeuge angefah-
ren werden.

Eine liickenlose Uberwachung aller Tempo-30-Zonen und Strecken im Stadtbezirk 19 kann
durch die KVU aufgrund der Gesamtanzahl der zu iberwachenden StraRen im Stadtgebiet
nicht sicher gestellt werden.

Die Messfahrzeuge werden im Schwerpunkt an Ortlichkeiten eingesetzt, an denen s.g. schwa-
chere Teilnehmerinnen und Teilnehmer am Stralenverkehr teil nehmen. Dies bedeutet, dass
verstarkt Bereiche mit Schulen, Kindertageseinrichtungen, Altenheimen, Behinderteneinrich-
tungen, Sportanlagen und Spielplatzen von der KVU angefahren werden. Dariiber hinaus rea-
giert die KBU auf Anfragen von Biirgerinnen und Biirgern, die die Verkehrslagen in ihren Stra-
Ren schildern und darum bitten, das die KVU in diesen StraRen die Messtatigkeit aufnimmt,
sofern es messtechnisch und messrechtlich umsetzbar ist.

Daraus ergibt sich, dass im 19. Stadtbezirk 19 Thalkirchen — Obersendling — Forstenried —
Firstenried — Solln 47 StralRen im derzeitigen Messprogramm sind.

Parken

33.

Dieser Vorschlag will, dass das Parken von langzeitparkenden Lkws unterbunden wird.
Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Lkw parken im Rahmen des Gemeingebrauchs und der gesetzlichen Vorschriften unter Teil-
nahme am ruhenden Verkehr auf 6ffentlichem Verkehrsgrund, solange sie zugelassen und be-
triebsbereit sind. Die Regelungen in § 12 Abs. 3 a StVO, wonach das regelmafige Parken in
reinen und allgemeinen Wohngebieten in der Zeit von 22 — 06 Uhr untersagt ist, sind hierbei
zu beachten.

34.

Mehrere Vorschlage wollen, ein Lkw-Parkverbot an der Siemensallee und in der Konigs-
wieser Stralle.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Nach § 12 Abs. 3 a StVO ist das regelmafige Parken von Lkw tber 7,5 t in allgemeinen und
reinen Wohngebieten in der Zeit von 22 — 06 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen untersagt.
Bei der Siemensallee handelt es sich aber um eine Hauptverkehrsstralle, so dass dort das
Parken der Lkw erlaubt ist. Ein Lkw-Parkverbot ist daher nur unter der Voraussetzung, dass
eine Gefahrdung des Strallenverkehrs vorliegt, moglich. Wegen der Breite der Siemensallee
liegen hierzu aber keine Erkenntnisse vor.

Die Konigswieser Strale liegt ab westlich Vinzenz-Schipfer-Stralte in einem reinen Wohnge-
biet. Insofern greift hier die Bestimmung des § 12 Abs. 3 a StVO.
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35.

Dieser Vorschlag will, dass ein einseitiges Parkverbot an der Forstenrieder Alle zwischen
Ziricher StraBe und Liesl-Karlstadt-StraBe eingerichtet wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Halteverbote kénnen nach den einschldgigen Bestimmungen der Stralienverkehrsordnung
dort angeordnet werden, wo dies aus Grinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs not-
wendig ist. Aus diesem Grund bestehen im Zuge der Forstenrieder Allee bereits diverse Halte-
verbotsregelungen. Es handelt sich jeweils um Einzelfallentscheidungen.

36.

Dieser Vorschlag will, dass das Gebiet um die Miinchner Strae eine Parkraumbewirt-
schaftung eingefuhrt wird.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Mit Beschluss ,Parkraummanagement in Mlinchen — Fortschreibung Umsetzungskonzept" der
Vollversammlung des Stadtrats der Landeshauptstadt Miinchen vom 19.12.2012 (Sitzungsvor-
lage Nr. 08-14 / V 07773) wurde die Verwaltung beauftragt, u.a. auch im Gebiet ,Thalkirchen",
die Voraussetzungen und den Bedarf fur die Einfuhrung von Parkraummanagementmalnah-
men zu Uberprifen und anschlielend dem Stadtrat Umsetzungsvorschlage zur Entscheidung
vorzulegen.

Die Uberprifung des Bedarfs ist notwendig, da die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung
mit einer Bevorrechtigung der Bewohnerinnen und Bewohner mittels einer Parklizenz an zahl-
reiche rechtliche Vorgaben gebunden ist.

Die Anordnung von Bewohnerparkvorrechten ist nur dort zuldssig, wo mangels privater Stell-
flachen und aufgrund eines erheblichen allgemeinen Parkdrucks die Bewohnerinnen und Be-
wohner des stadtischen Quartiers regelmalig keine ausreichende Moglichkeit haben, in orts-
Ublich fulBlaufig zumutbarer Entfernung von ihrer Wohnung einen Stellplatz fiir ihr Kraftfahr-
zeug zu finden. Die Bereiche mit Bewohnerparkvorrechten sind unter Berlicksichtigung des
Gemeingebrauchs, des vorhandenen Parkdrucks und der ortlichen Gegebenheiten festzule-
gen. Dabei muss es sich um Nahbereiche handeln, die von den Bewohnerinnen und Bewoh-
nern dieser stadtischen Quartiere Ublicherweise zum Parken aufgesucht werden.

Die notwendigen Erhebungen im 6ffentlichen Strallenraum und auf Privatgrund sind durchge-
fuhrt und mittlerweile ausgewertet. Der Stadtrat hat am 13.12.2017 das Gebiet "Thalkirchen"
zum Parklizenzgebiet erklart.

Die Verwaltung befindet sich momentan in der Detailplanung der Parkregelungen fir dieses
und andere neue Lizenzgebiete. Dem Stadtrat soll der Beschlussentwurf mit der Planung, den
Sach- und Personalmitteln Mitte diesen Jahres zur Entscheidung vorgelegt werden. Mit einer
Umsetzung des Gebietes wird gegen Ende des Jahres gerechnet.

37.

Dieser Vorschlag will, dass die Parkgebuihren erhéht werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

In der Landeshauptstadt Minchen soll im Zuge des Projektes City2Share in ausgewahlten
Testgebieten (Stadtbezirk 2 Ludwigsvorstadt — Isarvorstadt und Stadtbezirk 6 Sendling) eine
nutzerorientierte Anpassung bzw. Erhéhung der Parkgebuhren erfolgen. Das Ergebnis soll
evaluiert und ggf. auf andere Gebiete Uibertragen werden (Gebihren in Minchen sind an Lan-
desrecht gekoppelt, in dem ein Hochstsatz von 1,30€ pro Stunde, in Gebieten mit besonders
hohem Parkdruck, festgelegt wurde.).
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38.

Dieser Vorschlag will, dass Stellplatze in Mobilitatsstationen umgewandelt werden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

In den Projekten City2Share, Smarter Together und Eccentric sollen Modellquartiere (im
Minchner Norden und Westen) zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat Ansatze fir eine
stadtvertragliche, ebenso Flachen sparende, wie Emissionen vermeidende urbane Mobilitat lo-
kal kombiniert und ineinander verzahnt angewandt und mit Blirgerinnen und Blrgern sowie
weiteren lokalen Stakeholdern eng abgestimmt werden. Die Modellquartiere fir nachhaltige
Mobilitat stellen eine Art ,Reallabor” dar, in denen innovative Konzepte und Ideen umgesetzt,
erprobt und evaluiert werden. Ziel ist es dabei, Mobilitadtsangebote, -konzepte und auch Tech-
nologien in klar definierten und moéglichst reprasentativen Gebieten zu erproben und weiterzu-
entwickeln. Bei all diesen Projekten werden verschiedene Formen des (Elektro-)Carsharings
umgesetzt und erprobt. Dazu werden in diesen Projekten insgesamt 14 Mobilitatsstationen er-
richtet. Die Ergebnisse sollen dann auch Eingang in die kiinftige Verkehrsentwicklungsplanung
der Landeshauptstadt Minchen finden und einen Baustein flir einen prozessualen, kontinuier-
lich fortzuschreibenden Verkehrsentwicklungsplan 2030+ bilden.

Die Modellquartiere sollen, um eine Ubertragbarkeit der Ergebnisse und Manahmen auf das
gesamte Stadtgebiet zu gewahrleisten, mdglichst verschiedene raumliche Strukturen abbilden.
Bei Erfolg ist eine Skalierung der Mallnahme auf das gesamte Stadtgebiet geplant.

Solln

9.

Dieser Vorschlag will, dass die Schleichverkehre zwischen HerterichstraBe und Wolfrats-
hauser StraRe durch Solln weiter unterbunden werden.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf den Beschluss des Bezirksausschusses 19 vom 27.03.2012 (Verkehrsberuhigung
Wilhelm-Leibl-Strafe) Nr. 08-14 / E 00892 verwiesen, wonach die Benutzung des Hauptstra-
Rennetzes Herterichstralte/ Wolfratshauser StralRe fir den Fahrverkehr attraktiver gestaltet
wurde und die Durchfahrt des Gebietes liber die Wilhelm-Leibl-Strale durch punktuelle Einen-
gungen erschwert wurde.

40.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Nach der Birgerwerkstatt hauften sich im Lauf des Folgejahres 2016 die Beschwerden zum
Thema Durchgangs- und Schleichverkehr und Verkehrssicherheit im oben beschrieben Drei-
eck. Es fanden daraufhin mehrere Ortstermine und Besprechungen mit dem Bezirksaus-
schuss, der Polizei und Vertretern des Kreisverwaltungsreferats statt, um eine Lésung tber
schnelle, einfache MalRnahmen (z.B. Parkverbote) zu finden. Es zeigte sich jedoch deutlich,
dass die subjektive Wahrnehmung der Anwohnerschaft und die objektive der Verwaltung (und
auch Polizei) divergieren. Auch wurde deutlich, dass EinzelmalRnahmen zum Beheben eines
lokalen Missstandes immer auch einen Nachteil fir andere StralRenziige nach sich ziehen
wlrden.

Aus diesem Grund wurde innerhalb der o0.g. Abstimmungsrunden beschlossen, ein Verkehrs-
gutachten mit Verbesserungsvorschlagen zur Vermeidung von Durchgangs- und Schleichver-
kehr durch ein externes Ingenieurblro erstellen zu lassen. Dieses Gutachten soll mit entspre-
chender Offentlichkeitsbeteiligung in mehreren Stufen erstellt und begleitet werden. Eine ent-
sprechende Beauftragung mit Mittelbereitstellung soll mit diesem Beschlussentwurf erfolgen.
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OPNV

41.

Mehrere Verschlage wollen, dass die U-Bahnlinie U3 und U6 in die angrenzenden Nachbar-
gemeinden verlangert werden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die ca.1,0 km lange Verlangerung der U6-West vom Klinikum Gro3hadern nach Martinsried
(Forschungszentrum) ist Bestandteil des Nahverkehrsplans (NVP) der Landeshauptstadt Min-
chen und soll nach aktuellen Informationen bis 2023 realisiert werden. Dartber hinaus kann
eine Verlangerung der U6 nach Planegg in die ab 2018 geplante Untersuchung zum NVP —
Teil ,Infrastruktur” aufgenommen werden.

Ob eine Verlangerung der U3 uber Furstenried West nach Neuried und weiter nach Planegg
oder Gauting ebenfalls in den Prifkatalog aufgenommen werden kann, ist u.a. abhangig von
der Zustimmung der betroffenen Gemeinden bzw. des Landkreises Minchen. Eine Verlange-
rung der Linie U3 nach Martinsried ist aufgrund der bereits in Realisierung befindlichen Verlan-
gerung der U6 nicht sinnvoll.

Grundsatzlich ist jedoch darauf hinzuweisen, dass sich alle vorgeschlagenen MalRhahmen auf
dem Gebiet des Landkreises Minchen befinden und der NVP der Landeshauptstadt Miinchen
daher nur empfehlenden Charakter haben kann.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Eine Verlangerung von U-Bahn-Strecken ist mit erheblichen Kosten fiir Bau und Instandhal-
tung verbunden. Nur bei ausreichend groRer Nachfrage ist daher ein positives Nutzen-Kosten-
Verhaltnis zu erzielen. In vielen Fallen kann ein attraktives Busnetz mit hoher Taktfrequenz, di-
rekten Linienwegen sowie einer attraktiven Verknupfung an U- und S-Bahn eine schnelle Er-
reichbarkeit der Umlandgemeinden und hohe Attraktivitat der OPNV-Verbindung im Umland zu
deutlich geringeren Kosten gewahrleisten. Diese MaRnahmen werden teilweise im Rahmen
des Nahverkehrsplans geprift.

42.

Ein weiterer Vorschlag will, dass die Kapazitat und der Takt der U-Bahnlinie U3 erhoht wird.
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Taktverdichtungen sind nur mit zusatzlicher Infrastruktur in der Innenstadt moéglich. Dazu hat
der Stadtrat mit Beschluss der Vollversammlung am 30.09.2015 zum Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Miinchen (Sitzungsvorlagen-Nr. 14-20 / V 03603) das Referat fur Stadtpla-
nung und Bauordnung unter Ziffer 6 beauftragt, ,a) die Planung der U9 auf Basis der vorlie-
genden Machbarkeitsstudie [...] zusammen mit SWM/ MVG und Baureferat voranzutreiben
und dem Stadtrat schnellst méglich zum weiteren Vorgehen mit Zeitplan und notwendigem
Personalbedarf zu berichten.*

Dieser Beschlussentwurf befindet sich derzeit in der Abstimmung mit SWM/ MVG und Baure-
ferat.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Grundsatzlich ist der Stadtbezirk 19 gemaR den Leitlinien des Nahverkehrsplans der Landes-
hauptstadt Mlnchen erschlossen.

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen der U-Bahnlinie U3 wird kontinuierlich analysiert. Bei ent-
sprechender Nachfrage wird das Fahrplanangebot weiterentwickelt. Aufgrund der aktuellen
Fahrgastentwicklung sind weitere Taktverdichtungen auf dem Ast der U3-Siid kurzfristig noch
nicht geplant. Die Entwicklung der Fahrgastzahlen wird jedoch auch und insbesondere unter
Berlcksichtigung der geplanten Neubauprojekte im Stadtbezirk 19 weiter beobachtet.

Durch den kunftigen sukzessiven Tausch alterer U-Bahngarnituren durch Neufahrzeuge erhoht
sich auch ohne Angebotsausweitung die Platzkapazitat, da die modernen Fahrzeuge ein gro-
Reres Fassungsvermogen besitzen.

Die im Zuge der Angebotsoffensive geplanten Taktverdichtungen v.a. auf zentralen Strecken-
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abschnitten fihren auch zu Entlastungen auf den jeweiligen AuRenasten. Derzeit werden die
Planungen zu einem 2-Minuten-Takt zwischen Implerstra3e und Minchner Freiheit durch eine
alle 10 Minuten zwischen Brudermdhlstral3e und Minchner Freiheit verkehrende zusatzliche
Linie im Berufsverkehr vorangetrieben.

43.
Mehrere Vorschlage wollen, dass eine U-Bahnverbindung zwischen Thalkirchen und
Mangfallplatz bzw. tber die Isar geschaffen wird.
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:
Im Prufungskatalog der 0.g. geplanten Untersuchungen zum NVP der Landeshauptstadt Min-
chen befindet sich eine U-Bahnverbindung vom Mangfallplatz nach Solln. Eine direkte Busver-
bindung von Thalkirchen nach Harlaching ist aufgrund der geringen Traglast der Tier-
park-Briicke derzeit nicht realisierbar.

44,

Dieser Vorschlag will, dass ein U-Bahnring gebaut wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Entsprechend den Ausflihrungen im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom
30.09.2015 zum Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen (Ziffer 5.4) sollen im Rah-
men weiterer Untersuchungen Mdoglichkeiten zu einer zumindest auf Teilstlicken realisierbaren
Ringbahn in Minchen eruiert werden, die Gber die geplanten Tram-Tangenten hinausgehen.
Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Eine Verlangerung von U-Bahn-Strecken ist mit erheblichen Kosten fur Bau und Instandhal-
tung verbunden. Nur bei ausreichend grof3er Nachfrage ist daher ein positives Nutzen-Kosten-
Verhaltnis zu erzielen. In vielen Fallen kann ein attraktives Busnetz mit hoher Taktfrequenz, di-
rekten Linienwegen sowie einer attraktiven Verknipfung an U- und S-Bahn eine schnelle Er-
reichbarkeit der Umlandgemeinden und hohe Attraktivitat der OPNV-Verbindung im Umland zu
deutlich geringeren Kosten gewahrleisten. Diese MaRnahmen werden teilweise im Rahmen
des neuen Nahverkehrsplans geprift.

45,

Dieser Vorschlag will, dass die Tram Westtangente als Tangentialentlastung gebaut wird.
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf den Beschluss der Vollversammlung vom 14.12.2016 verwiesen (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 02990), in dem auch die Landeshauptstadt Minchen ihren Willen zur Tram West-
tangente bekraftigt.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Der Zeitpunkt der Realisierung hangt von politischen Entscheidungen ab.

46.

Mehrere Vorschlage wollen, dass ein S-Bahnhalt GroBhesseloher Briicke/ Menterschwaige
erdffnet wird.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Es wird davon ausgegangen, dass bei den unterschiedlichen Haltestellenvorschlage zu die-
sem Thema (einmal ist ,GroRhesseloher Briicke” genannt, ein andermal ,Menterschwaige®)
derselbe Haltepunkt gemeint ist. Der Bahnhalt Menterschwaige war bisher Teil des Projekts
~>endlinger Spange®, durch das u. a. die infrastrukturellen Voraussetzungen geschaffen wer-
den sollen, um die Strecke Pasing — Mittersendling — Deisenhofen oder Teile hiervon im 30-
Minuten-Takt zu bedienen. Gleichzeitig ermoglicht die ,Sendlinger Spange” eine ausreichende
Ruckfallebene bei Stérungen auf der Stammstrecke fir auf den Westasten verkehrende S-
Bahnzige.

Derzeit arbeitet die zustandige Oberste Baubehoérde im Staatsministerium des Inneren, fir
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Bau und Verkehr (OBB) unter Einbeziehung der Landeshauptstadt Minchen und der umlie-
genden Landkreise an einem sog. ,.3-Phasen-Programm Bahnausbau Region Minchen”, wel-
ches auf den Planungen der 2. Stammstrecke aufbaut und den weiteren Ausbaubedarf im
Bahnknoten Minchen identifiziert und priorisiert. Dabei wird auch das Projekt ,Sendlinger
Spange” mit einbezogen und neu bewertet.

47.

Dieser Vorschlag will, dass es mehr Express-Buslinien gibt.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Die MVG hat in den letzten Jahren das Angebot auf den tangentialen Buslinien massiv ausge-
weitet. Auch die Planung zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016 sieht z.B. vor, den Bus 54
zwischen Harras und Giesing im 5-Minuten-Takt verkehren zu lassen. Die Umsetzung zusatzli-
cher Expressbuslinien wird geprift, ist jedoch im Moment nicht finanzierbar.

Die Verbindung nach Planegg wurde durch die geanderte Buslinie 260 des Landkreis Mun-
chen im Dezember 2014 massiv verbessert, zudem die Linie bis Germering durchgebunden.
Damit wird mit einer Buslinie erstmals die Stadt Minchen mit zwei Landkreisen (Landkreis
Munchen und Landkreis Flrstenfeldbruck) verbunden. Eine weitere Verlangerung nach Solin
wirde damit Verspatungen aus dem Umland bis nach Solln weiterfihren, zudem passen die
Fahrzeuggrofien nicht zusammen, da im Stadtgebiet Gelenkbusse erforderlich sind, im Land-
kreis Normalbusse ausreichen.

48.

Diese Vorschlage wollen, dass die P+R-Gebiihren erhéht werden und es mehr P+R-Anlagen
auBerhalb des Stadtgebiets gibt, somit soll der mlV aus der Stadt ferngehalten werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Ziel der stadtischen P+R-Planung ist es u.a.Verkehre mit dem Ziel Minchner Innenstadt mog-
lichst schon im Umland oder an der Stadtgrenze auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu lenken, und
dadurch die Spitzenbelastungen auf den EinfallstralRen zu verringern, verkehrsbedingte Im-
missionen zu mindern und die Auslastung der 6ffentlichen Verkehrsmittel auch in den Auf3en-
bereichen zu erhéhen. Der Fokus der Stadtentwicklungsplanung liegt auf einer Verbesserung
der Situation bei den bestehenden Anlagen durch Kapazitatserweiterungen und dem bedarfs-
gerechten Ausbau sowie einer besseren ErschlieRung der P+R-Anlagen in den Umlandge-
meinden am Entstehungsort des Pendlerverkehrs (z.B. an der Strecke der S6 in Starnberg
Nord, Possenhofen, Feldafing oder an der Strecke der S7 in Hohenschaftlarn und Ebenhau-
sen).

In den letzten Jahren ist das P+R-Angebot im Umland auch mit Unterstutzung durch das
Schnittstellenprogramm der Regierung von Oberbayern im Rahmen der GVFG-Foérderung
deutlich erweitert worden, so dass derzeit im MVV-Gebiet auRerhalb der Stadt Miinchen ins-
gesamt ca. 20.000 P+R-Stellplatze zur Verfiigung stehen. Grundsatzlich sollen im Umland an
allen geeigneten Haltestellen P+R-Stellplatze vorgehalten werden, um umsteigebereiten Auto-
fahrerinnen und Autofahrern, die nicht ohnehin bereits zu Ful’, mit dem Fahrrad oder per Bus
zu den U-, S- oder Regionalbahnstationen gelangen, einen Anreiz zu bieten, eine mdglichst
kurze Strecke mit dem eigenen Fahrzeug zurlickzulegen. Dies soll auch durch die gestaffelte
Entgelterhebung auf den stadtischen P+R-Anlagen mit mehr als 7.500 Pkw-Stellplatzen unter-
stltzt werden. Neben einer Minimierung der Pkw-Wege und damit der Emissionen ist das
auch wegen der gleichmaRigeren Auslastung der offentlichen Verkehrsmittel Giber den gesam-
ten Streckenverlauf vorteilhaft. Die Landeshauptstadt Manchen férdert daher die Errichtung
von P+R-Stellplatzen im Umland aus Mitteln der Stellplatzablése. Die Planungshoheit im Um-
land liegt allerdings nicht bei der Landeshauptstadt Munchen sondern bei den Gemeinden
selbst, die auch fur die Errichtung, den Unterhalt und die Gebuhrengestaltung der P+R-
Anlagen verantwortlich sind. Der Gberwiegende Teil des P+R-Angebots im Munchner Umland
steht den Nutzern allerdings kostenfrei zur Verfugung.
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49.

Dieser Vorschlag will, dass fur groRe Arbeitgeber der Shuttlebusverkehr gefordert wird.
Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft nimmt wie folgt Stellung:

Seit dem Jahr 2005 bietet das Referat fur Arbeit und Wirtschaft den Unternehmen mit Sitz in
der Landeshauptstadt und im Landkreis Minchen betriebliche Mobilitatsberatung in Form ei-
nes Férderprogrammes an. Die Teilnahme ist flr die Firmen kostenlos. Bisher haben 60 Fir-
men mit insgesamt Uber 85.000 Beschéaftigten dieses Angebot genutzt und MaRnahmen zur
Verbesserung ihrer betrieblichen Mobilitat ergriffen.

Die betriebliche Mobilitdtsberatung zielt hierbei vor allem auf die Anreise der Beschéftigten
zum Arbeitsort, also den Pendlerverkehr, ab. Ein wichtiger Partner bei diesem Programm ist
die Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG) als Betreiberin von Bus, Tram, U-Bahn und Mietrad
in Minchen. Auch der Munchner Verkehrsverbund (MVV) ist beratend mit im Boot. Das o6ffent-
liche Nahverkehrssystem und das Radwegenetz in Mlnchen sind gut ausgebaut. Daher setzt
das Referat flir Arbeit und Wirtschaft darauf, die Beschaftigten der beratenen Unternehmen
starker auf den OPNV und das Fahrrad zu bringen. Konkret haben einzelne Beratungen auch
dazu gefihrt, dass die Taktfrequenz bestimmter OPNV-Linien erhdht wurde, um diese Linien
attraktiver fur die Beschaftigten und somit die Nutzung zu machen.

Einige Angebotsverbesserungen werden durch die Unternehmen finanziert oder kofinanziert.
Ein Beispiel hierfir ist die seit Jahren sehr erfolgreiche Taktverdichtung der Stadtbuslinie 181,
die durch den Bayerischen Rundfunk (BR) mitfinanziert wird. Teilweise erfolgt die Finanzierung
auch aus Mitteln der sogenannten Zusatzaufgabe Linienverkehr. Dies ist ein stadtisches Bud-
get, aus dem die Landeshauptstadt Verkehrsleistungen finanziert, die als wiinschenswert er-
achtet werden, jedoch von der MVG nicht eigenwirtschaftlich erbracht werden kénnen und ge-
mafk Nahverkehrsplan auch nicht zwingend erforderlich sind. Ein Beispiel hierfur ist die Takt-
verdichtung auf der Linie U2 (5-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit) bis zur U-Bahnhalte-
stelle ,Harthof“. Hiervon profitieren viele Beschaftigte von BMW, die am Forschungs- und In-
novationszentrum an der Haltestelle ,Am Hart“ aus- und zusteigen. Die Finanzierung durch die
Stadt muss hierbei keine Daueraufgabe sein. Haufig erreichen die zusatzlichen Leistungen
nach einiger Zeit die Schwelle der Eigenwirtschaftlichkeit. Sie werden dann in das regulare
Angebot der MVG Uberflihrt und von der MVG finanziert.

Die Landeshauptstadt setzt also in erster Linie auf weitere Verbesserungen des bestehenden
OPNV-Angebotes, um die Beschéaftigten auf dffentliche Verkehrsmittel zu bringen. Hiervon
profitieren dann nicht nur Beschéftigte einzelner Unternehmen, sondern alle OPNV-Kundinnen
und -Kunden. Darin liegt auch der grof3e Unterschied zu dem im Burgervorschlag angefuhrten
Silicon Valley mit seinen privat finanzierten Shuttlebus-Linien. Das Verkehrssystem Kaliforni-
ens ist stark auf den motorisierten Individualverkehr ausgerichtet, der 6ffentliche Personen-
nahverkehr verhaltnismafig schwach entwickelt. Insofern ist es flir die dortigen Firmen eine
Notwendigkeit, das Busangebot selbst in die Hand zu nehmen. In Minchen ist dies nicht erfor-
derlich.

FuR- und Radverkehr

50.

Dieser Vorschlag will, dass die Querungsmaoglichkeit fiir Radfahrende an der Meglinger-
straBBe verbessert wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Bei der beschriebenen Situation handelt es sich wohl um die Einmiindung Kistlerhofstrae/
Meglingerstral3e. Die Kistlerhofstra3e weist beidseitig bauliche Radwege auf, wahrend in der
MeglingerstralRe der Radverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt wird.

Radverkehr in Richtung Osten, der von der Kistlerhofstral3e rechts in die Meglingerstralie ab-
biegen will, kann bei Grinsignal vom baulichen Radweg auf die Fahrbahn fahren.

Far Radverkehr in Richtung Westen, der von der Kistlerhofstral3e links in die Meglingerstralie
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abbiegen will, gibt es bisher keine optimale Losung.

Im Zuge der Umsetzung des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 2072a Am Sudpark wird
nordlich der o.g. Einmindung die neue Stralte U-1731 entstehen. Zusatzlich wird das Baure-
ferat im Zuge des Projektes der Stadtwerke Munchen GmbH zur Beschleunigung der Buslini-
en 63 und 132 an dieser Einmiindung bauliche Anpassungen vornehmen.

Das Baureferat wird in Abstimmung mit den beteiligten stadtischen Referaten mdgliche Opti-
mierungsmafnahmen fur den linksabbiegenden Radverkehr prifen und, falls méglich, im
Zuge dieser beiden Projekte umsetzen.

51.

Dieser Vorschlag bemangelt den Zustand fiir den Radverkehr zwischen dem Dorfkern
Forstenried und der Parkstadt Solin.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Zwischen dem Neurieder Kreisel und der Waterloostrafe wird der Radverkehr in der Liesl-
Karlstadt-Strafl’e/ Herterichstralie bei Tempo 30 auf der Fahrbahn gefiihrt. Aufgrund der be-
engten Situation und des hohen Verkehrsaufkommens in der Liesl-Karlstadt-Stral3e/ Herterich-
stralle sind aus Sicht des Baureferats keine baulichen Mallinahmen zur Verbesserung des
Radverkehrs moglich.

Uber parallel verlaufende Nebenstraen und Anlagenwege (siehe auch Routenkonzeption
VEP-R) kann dieser Bereich mit einem Umweg umfahren werden. Jedoch fuhrt die Route den
Radverkehr nach der Fuligangerschutzanlage an der Sportanlage (westlich Springerstralie)
wieder auf die Herterichstralle.

Eine Verbesserung der Situation ist die im VEP-R vorgesehene Verlangerung der Hauptroute
von der Ketterstral3e in die Schultheiflstralle, die im Umgriff der Bebauungspléane A71 und
A1422 liegt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Im Zuge des Bebauungsplans Nr. 1433 Muttenthalerstra3e kann langfristige die Liicke zwi-
schen Forstenried und Solln geschlossen werden. Kurzfristige bauliche Malihahmen wie z.B.
das Fallen einer Baumreihe an der Herterichstrale, um den bestehenden Ful3- und Radweg
zu verbreitern, wird als nicht wiinschenswert und zielfiihrend erachtet.

52.

Dieser Vorschlag will, dass der Radweg auf der Boschetsrieder StraBe regelkonform aus-
gebaut wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Das Baureferat halt die Optimierung der Radverkehrsfuhrung in der Boschetsrieder Stralke fur
winschenswert. Wie bereits im Beschluss des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 19
Thalkirchen — Obersendling — Forstenried — Flrstenried — Solln (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /
V 03873) ,Radweg in der Boschetsrieder StralRe“ vom 08.09.2015 festgestellt, ist dies jedoch
nur durch eine Umverteilung des Verkehrsraums mdglich. Dazu missten Stellplatze entfallen
bzw. die Fahrbahnbreiten und ggf. auch die Anzahl der Fahrspuren reduziert werden. Die Be-
urteilung, ob diese Auswirkungen vertraglich sind, liegt beim Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung und beim Kreisverwaltungsreferat.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Im Zuge der Umgestaltung des Ratzingerplatzes wird sich auch die Radwegflihrung entlang
der Boschetsrieder Stra3e andern und kann hierbei dann entsprechend den Normen bertick-
sichtigt werden.
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53.

Dieser Vorschlag will, dass es auf dem Radweg weniger Stolperfallen gibt.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Ohne genaue Ortsangabe kann dazu nur eine allgemeine Stellungnahme abgeben werden:
Das Baureferat hat 2015 einige Radwege im Stadtbezirk 19 saniert. Generell sind die Radwe-
ge im Stadtbezirk in einem guten Zustand.

Falls jedoch auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, wie z.B. Gehwegen, Radwegen oder Fahrbah-
nen Mangel etc. vorhanden sind, bittet das Baureferat um eine kurze Meldung an den Stra-
Renunterhalt unter der Telefonnummer 089/ 233 61201.

54.

Dieser Vorschlag will, dass es auf der Wolfratshauser StraBe (B11) einen Radweg bis nach
Solln gibt.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Im Beschluss des Bauausschusses vom 18.10.2011 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 01683) zur
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die Wolfratshauser Stra3e zwischen der Siemensallee
und dem Schmiedberg ist dargelegt, dass das Baureferat fur den nach Studen hin anschlie-
Renden Bereich bis zur Josephinenstralie, im Rahmen eines gesonderten Projektes, die
Machbarkeit zur Realisierung einer durchgehenden baulichen Radwegverbindung prift.

Das Bauvorhaben beinhaltet Anderungen der Wolfratshauser Stral3e, die eine Bundesstralle
ist. Konkret sind der beidseitige Einbau von Radwegen, die Schaffung zusatzlicher Querungs-
moglichkeiten fur Fuliganger und Radfahrer sowie die Neuordnung von Abbiegespuren und
vorhandenen Bushaltestellen geplant.

55.

Dieser Vorschlag will, dass ein Radweg von der Siemensallee westlich entlang der Bahnli-
nie durch den Siemens-Sportpark und die angrenzende landwirtschaftlich genutzte Fla-
che zur Becker-Gundahl-StraBe angelegt wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Der vorgeschlagene Bau eines Radweges von der Siemensallee westlich entlang der Bahnli-
nie durch den Siemens-Sportpark und die angrenzende landwirtschaftlich genutzte Flache zur
Becker-Gundahl-Strafde ist im VEP 2005 als langfristige MaRnahme enthalten. Hier fehlen zur
Umsetzung jedoch die nétigen Grundstiicke, da der Siemens-Sportpark und die sudlich an-
grenzende Flache nicht im Besitz der Landeshauptstadt Miinchen sind.

Die Radfahrverbindung von der Siemensallee zum Bahnhof Solln wird durch den geplanten
Ausbau der Wolfratshauser Stral’e zwischen Siemensallee und Josephinenstralle verbessert.

56.

Dieser Vorschlag will, dass der FuB- und Radweg auf dem ehemaligen Industriegleis wei-
ter nach Nordosten gefihrt wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Eine Vernetzung wurde bereits im Strategiegutachten Umstrukturierung — Langfristige Sied-
lungsentwicklung vorgeschlagen. Eine Aufwertung der ehemaligen Gleistrasse wird nun auch
wieder im Rahmenplan Obersendling, der sich derzeit noch in Bearbeitung befindet, bertick-
sichtigt.

Die Fortsetzung dieses Ful3- und Radwegs soll im Westen bis zum ehemaligen e.on-Gelande/
Drygalski-Allee gehen und ist dort bereits planungsrechtlich gesichert (siehe Bebauungsplan
mit Grunordnung Nr. 2072a Boschetsrieder StralRe (sudlich), Drygalski-Allee (6stlich), Kistler-
hofstralRe (nérdlich), Machtlfinger Stral3e (westlich) (Teilanderung des Bebauungsplans Nr.
918b)). Von dort flhrt der Ful3- und Radweg am Ratzingerplatz vorbei (siehe Bebauungsplan-
entwurf mit Grinordnung Nr. 1769a Boschetsrieder Stralie, Ratzingerplatz, Hofmannstralle
(westlich), Gmunder StralRe (beiderseits), AidenbachstralRe (6stlich)) und soll dann auf dem
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ehemaligen Industriegleis weiter nach Nordosten gefuhrt werden.

57.

Dieser Vorschlag will, dass in der Ziiricher StraBe zwischen Forstenrieder Alle und Drygal-
ski-Allee eine StraBenbeleuchtung eingerichtet wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

In der Ziricher StraRe zwischen der Forstenrieder Allee und der Drygalski-Allee kommt es
durch den ausgewachsenen Baumbestand zu starkeren Verschattungen als der Nordseite des
angesprochenen Geh- und Radwegs. In diesem Abschnitt hat das Baureferat daher bis zum
Herbst 2016 zusatzliche Beleuchtungsmasten fiir den Gehweg gestellt, um die Beleuchtungs-
situation zu verbessern.

58.

Dieser Vorschlag will, dass Pedelecs und E-Bikes bei der Radwegekonzeption wegen de-
ren hdoherer Geschwindigkeit beriicksichtigt werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Das Radwegekonzept in Minchen basiert auf dem Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr
(VEP-R) des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung (2002) sowie auf dem darauf aufbau-
enden Realisierungsnetz Radverbindungen in Miinchen des Baureferats (2005). Die grund-
satzliche Strategie der Radverkehrsforderung wird im Grundsatzbeschluss zur Forderung des
Radverkehrs in Miinchen beschrieben. Im Zuge der aktuellen Entwicklungen im Radverkehr,
der deutlichen Radverkehrszunahme in Munchen sowie der geanderten Anspriche an die
Radverkehrsinfrastruktur wurde dieser Grundsatzbeschluss im Februar 2018 fortgeschrieben.
Im Rahmen dieser Fortschreibung werden die neuen Herausforderungen der Radverkehrsfor-
derung dargestellt, Ziele definiert sowie beschlossen, dass der VEP-R auf Basis der aktuellen
Entwicklungen und Herausforderungen fortgeschrieben werden soll. Dazu zahlen auch techni-
sche Neuerungen im Radverkehr wie z.B. Pedelecs und E-Bikes. Dieser Bereich ist als Quer-
schnittsthema zu bewerten, das nicht nur die Radwegeplanung sondern auch andere Forder-
bereiche wie z.B. das Fahrradabstellen betrifft. Daher wird dieses Thema stets integriert mit-
gedacht und ist in den aktuellen und anstehenden Fortschreibungen und Beschlissen, z.B.
auch zum Thema Radschnellverbindungen, enthalten.

59.

Dieser Vorschlag will, dass es an Bike + Ride- Anlagen auch sichere Verwahrmoglichkei-
ten fir teure E-Bikes gibt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Der Wunsch, meist wertvolle Fahrrader mit und ohne Gepack und E-Bikes in Boxen abstellen
zu konnen, ist bekannt. Erste Pilotstandorte haben gezeigt, dass hierfir in jedem Fall ein gut
einsehbarer Standort und ein geeignetes Bezahlsystem erforderlich sind, da Fahrradboxen
andernfalls zum Lagern von privaten Habseligkeiten und auch als Schlafstatte genutzt werden
kénnten. Neben der Wahl geeigneter Boxen und den Anforderungen an den Betrieb (Bezahl-
system, Reinigung, Vandalismussicherheit) spielt aber auch der Platzbedarf in einer bereits
unter den starken Flachenkonkurrenzen und den vielen Nutzungsanspriichen im 6ffentlichen
Raum stark geforderten Stadt eine wichtige Rolle.

Dennoch wird dieses Thema in den referatsiibergreifenden Arbeitsgruppen zum Fahrradpar-
ken wieder verstarkt diskutiert, um zielfihrende Losungen zu finden.
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1.3. Vorschlag nicht realisierbar

Organisatorisches

60.

Dieser Vorschlag will, dass alle AuBerungen aus der Veranstaltung vom 23.01.2014 fiir das
verkehrspolitische Gesamtkonzept beachtet werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Es wird darauf hingewiesen, dass das Einbringen von Anregungen aus der Burgerschaft will-
kommen ist, dabei aber ein gewisser demokratischer Prozess gemaf der Geschaftsordnung
eingehalten werden muss. Dies dient vor allem dem Schutz von Schwacheren bzw. will das
Prinzip ,Wer am lautesten schreit, bekommt Recht.” vermeiden. Die Veranstaltung vom
23.01.2014 war von einer Blrgerinitiative organisiert, was durchaus rechtens ist. Sie war aber
auch keine Burgerversammlung, wo jahrlich Anfragen und Antrage gestellt werden kdnnen, die
dann geschaftsordnungsgemal behandelt werden.

Des Weiteren wird aus fachlicher Sicht darauf hingewiesen, dass die eingereichten Auerun-
gen der Veranstaltung vom 23.01.2014 extrem widersprichlich sind und zuweilen auch sehr
kryptisch. Zudem ist anzumerken, dass etliche Vorschldge auch bei der Birgerwerkstatt vom
05.12.2015 eingebracht wurden.

Allgemeine Planung

61.

Dieser Vorschlag will, dass es mehr reine Wohngebiete mit Radwegen gibt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Viele Wohngebiete befinden sich in einer Tempo 30 Zone. In einer Tempo 30 Zone gibt es kei-
ne Radwege, da diese bedingt durch die niedrige Geschwindigkeit nicht nétig sind und gerade
weil es die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h gibt nicht zulassig sind.

Unter der Leitung des Oberblrgermeisters, delegiert an das Referat flir Stadtplanung und
Bauordnung, befindet sich der Lenkungskreis ,Radverkehr®, der sich mit allen Radverkehrs-
themen auseinander setzt, so auch den Ausbau von Radwegen und Schutzstreifen. Neben
dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung sind auch das Kreisverwaltungsreferat und
das Baureferat an diesem Lenkungskreis aktiv beteiligt, um stets nach Lésungen und Verbes-
serungsmoglichkeiten zu suchen.

62.

Dieser Vorschlag behauptet, dass Prognosedaten fehlen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Prognosen werden in alle Bebauungsplanen bericksichtigt.

Die fur das verkehrspolitische Gesamtkonzept durchgefiihrten Erhebungen, die Flussverfol-
gung und die Verkehrsbefragung, bilden nur den Bestand ab und waren nur fur eine Bestands-
aufnahme gedacht.

63.

Dieser Vorschlag will, dass die Verkehrsfiihrung ab Kreppeberg liber die Zentrallandstra-
Re geandert werden soll.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die vorgeschlagene Routenflhrung bietet eine schlechte Anschlussmdglichkeit an die Thal-
kirchner Briicke. Die Zentrallandstrale flhrt laut FNP durch eine ,Flache mit Nutzungsbe-
schrankung zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft®, d.h.
es ist nicht sinnvoll, dorthin Verkehr zu verlagern.
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Des Weiteren gab es in der Vergangenheit bereits ein Spartenverfahren zu diesem Aspekt, bei
dem nach umfassender Beteiligung des Bezirksausschusses und einer Beteiligung des Blros
Oberblrgermeister keine Routenverschiebung von Maria-Einsiedel in Zentrallandstr. erfolgen
soll. Grund hierfur war u.a. der Einmundungsbereich in die Thalkirchner Stral3e.

64.

Dieser Vorschlag will, dass es auf dem Mittleren Ring fiir biospritbetriebene Fahrzeuge
eine eigne Fahrspur gibt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Das verkehrspolitische Gesamtkonzept bezieht sich in erster Linie auf den 19. Stadtbezirk.
Der Mittlere Ring ist zwar eine sehr wichtige Stralle im Miinchner Hauptverkehrsstrallennettz,
jedoch nicht Teil des 19. Stadtbezirks. Eine eigene Fahrspur auf dem Mittlern Ring fur biosprit-
betriebene Fahrzeuge erscheint aufgrund des zur Verfiigung stehenden Platzes eher unwahr-
scheinlich, soll aber in der Fortschreibung des VEP bericksichtigt werden.

65.

Dieser Vorschlag will, dass man Uber eine App Mitfahrende suchen und finden kann.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Bei den angesprochenen neuen mobilen Konzepten lber die sich smartphonebasiert Mitfahr-
gelegenheiten, Mitfahrzentralen und organisierten Fahrgemeinschaften suchen und finden las-
sen handelt es sich um bereits bestehende privatwirtschaftliche Angebote, die ihren Service
entweder national oder sogar international zur Verfigung stellen und nicht um eine kommuna-
le Aufgabe. Die Anbieterlandschaft ist vielfaltig, dazu zahlen beispielsweise: fahrgemein-
schaft.de, BesserMitfahren.de, mitfahren.de, TwoGo, flinc, BlaBlaCar oder MiFaZ — Deine Mit-
fahrzentrale.

66.

Dieser Vorschlag will, dass die Geschiftsgebiete der CarSharing-Anbieter erweitert wer-
den.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Das stationare CarSharing Unternehmen STATTAUTO ist derzeit bereits im gesamten Stadt-
gebiet tatig, lediglich die flexiblen Anbieter operieren in begrenzten Geschaftsgebieten, in de-
nen der Stadtbezirk 19 derzeit nur teilweise eingeschlossen ist.

Im Rahmen der Umsetzung des CarSharing-Gesetzes, dass derzeit im Entwurf vorliegt, unter-
sucht die Landeshauptstadt Mlnchen auch die Mdglichkeit, rAumliche Kriterien anzulegen die
insbesondere das CarSharing Angebot auch am Stadtrand starken sollen. Neue Wege zur
Forderung von CarSharing am Stadtrand werden derzeit bereits in den Modellprojekt CIVITAS
ECCENTRIC am nérdlichen Rand Schwabings sowie SMARTER TOGETHER in Neuaubing/
Freiham erprobt.

67.

Dieser Vorschlag will, dass die Fahrzeugfiihrenden ermutigt oder gezwungen werden, Mit-
fahrer mitzunehmen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Mitnahme von Mitfahrern im Pkw und damit eine Erhéhung des Mitfahreranteils im motori-
sierten Individualverkehr ist eine rein privat zu verantwortende Tatigkeit und kann — auch wenn
sie verkehrsplanerisch wiinschenswert ist — kommunal nicht gesteuert oder gar vorgeschrie-
ben werden. Sie wird nicht vom Personenbeférderungsgesetz (PbefG) umfasst.
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Abstufung Staatsstralle

68.

Dieser Vorschlag will, dass die StaatsstraBe 2344 abgestuft wird. Des Weiteren sollen die
Empfehlung Nr. 08-14 / E 01779 und E 01782 bearbeitet werden.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Staatsstrale 2344 (neu) bildet auch ohne die verlangerte Stablistrale eine durchgehende
Netzstruktur Ubergeordneter Bundes- und Staatsstralen. Sie beginnt an der B11, trifft im Kno-
ten Liesl-Karlstadt-Strale/ Forstenrieder Allee auf die St 2065 und verknlpft sich im Knoten
Forstenrieder Kreisel mit der St 2344 (alt) und der BAB A 95. Die Oberste Baubehoérde im
Bayerischen Staatsministerium des Inneren (OBB) hat auf dieser Grundlage den bestehenden
Strallenzug Siemensallee/ Lochhamer Stralle/ Stablistrale/ Forstenrieder Allee mit Wirkung
vom 01.01.2009 zur StaatsstralRe aufgestuft. Diese Aufstufung ist seit 21.03.2012 bestands-
kraftig. Eine gegen die Aufstufung gerichtete Klage wurde mit Urteil des Bayerischen Verwal-
tungsgerichts Minchen vom 07.06.2011 abgewiesen. Ein Antrag auf Zulassung der Berufung
gegen dieses Urteil wurde mit Beschluss des Bayerischen Verwaltungsgerichtshofes vom
21.03.2012 abgelehnt.

Die Entscheidung Uber eine Abstufung der Staatsstralle obliegt allein der OBB. Auf mehrmali-
ge Nachfrage des Baureferats hat die OBB mitgeteilt, dass aus ihrer Sicht die Klassifizierung
als Staatsstral3e auch nach Ablehnung des Planfeststellungsverfahrens zum Durchstich der
Stablistralie zutreffend ist. Diese entspreche der tatsachlichen Verkehrsbedeutung und be-
ricksichtige die Bedeutung des Stra3enzuges hinsichtlich seiner Lage innerhalb des Gberortli-
chen Verkehrsnetzes sowie der dadurch vermittelten rdumlichen Verkehrsbeziehungen.
Staatsstral’en sollen innerhalb des Staatsgebietes zusammen mit den Bundesfernstral3en ein
Verkehrsnetz bilden und dem Durchgangsverkehr zu dienen bestimmt sein. Letzterer Ge-
sichtspunkt ist nicht dergestalt zu interpretieren, dass auf Staatsstraen tatsachlich der Durch-
gangsverkehr quantitativ Gberwiegen muss. Gerade in groferen Stadten wie der Landes-
hauptstadt Minchen wird der 6rtliche Verkehr auch und gerade auf héher qualifizierten Stra-
Ren dem Uberregionalen Verkehr deutlich tGberwiegen. Selbst bei dem Autobahnring um Mun-
chen wird davon ausgegangen, dass der ortliche und regionale Verkehr gegenltiber dem uber-
regionalen bzw. Fernverkehr zahlenmaRig weit im Vordergrund steht. Genauso wenig spielt
die tatsachliche Verkehrsdichte des betroffenen StralRenzuges eine ausschlaggebende Rolle.
Mafgebliches Kriterium im Zusammenhang mit der Verkehrsbedeutung eines Strallenzuges
ist daher der durch selbigen vermittelte Netzzusammenhang. Hierunter ist ein zusammenhan-
gendes Netz Ubergeordneter Strallen zu verstehen, welches vorliegend gegeben ist. Entge-
gen der Auffassung der Vorschlagsmachenden haben Kreuzungen im Verlauf einer Staatsstra-
Re keinerlei Einfluss auf diesen Netzzusammenhang, noch kénnen sie einen solchen unter-
brechen. Danach ware die Existenz einer Staats- bzw. Bundesstral3e in geschlossener Orts-
lage nicht denkbar.

Daruber hinaus sind auch der tatsachliche Ausbauzustand bzw. die Bauklasse fur die Klassifi-
zierung einer Strale nicht relevant.

Der Stadtrat hat sich bereits mehrfach mit der geschilderten Thematik befasst, zuletzt mit Be-
schluss des Bauausschusses vom 15.10.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 12524). In die-
sem Beschluss wurden die BV-Empfehlungen Nr. 08-14 / E1308, E 01779 und E 01782 be-
handelt. Der Stadtrat beschloss die vorgenannten Empfehlungen weiter als aufgegriffen zu be-
handeln, bis der Erganzungsantrag der SPD und Blindnis 90/Die Griinen/RL bearbeitet ist.
Danach sollen alternative bestandsorientierte MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssi-
tuation im Stadtbezirk 19 gem. Ziffer 3 des Beschlusses der VV vom 19.03.2013 (V 11531)
weiterverfolgt werden. Weiterhin soll geprift werden, unter welchen verkehrlichen Vorausset-
zungen eine Abstufung des Strallenzuges — Forstenrieder Allee, Stablistrale, Lochhamer
Stralte und Siemensallee — mdglich ist. In der Birgerversammlung vom 07.04.2014 wurden
wiederum Empfehlungen gleichlautenden Inhalts beschlossen (Nr. 08-14 / E 02187 und E
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02184).

Die Entscheidung, ob ein Gesamtverkehrskonzept fur diesen Stadtbezirk Auswirkungen auf
die Klassifizierung des Strallenzuges als Staatsstralle hat, obliegt zu gegebener Zeit aus-
schlieRlich der OBB. Da sich eine Klassifizierung als Staatsstra’e — wie dargestellt — vorrangig
nach dem Netzzusammenhang und nicht nach der tatsachlichen Verkehrssituation beurteilt, ist
die Wahrscheinlichkeit einer anderslautenden Beurteilung durch die OBB allerdings sehr ge-
ring einstufen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Empfehlung Nr. 08-14 / E 01779 und E 01782 werden in dieser Beschlussvorlage Uber die
Empfehlung Nr. 08-14 / E 02187 beantwortet.

Verkehrserhebung

69.

Dieser Vorschlag will, dass samtliche Analyseunterlagen verdffentlicht werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Beschreibung und Erklarung zur Flussverfolgung und zur Verkehrsbefragung finden sich
im Haupttext und werden mit dieser Beschlussvorlage verdffentlicht.

Fur die Flussverfolgung und die Verkehrsbefragung wurden neuralgische Orte gewahlt, bei de-
nen der Fahrzeugfihrende eine Ausweichmaoglichkeit gehabt hatte, da hier die besten Er-
folgschance bestehen das Verhalten der Fahrzeugfiihrenden zu beeinflussen. Zum Beispiel
bei der Route Liesl-Karlstadt-Stralle zur Plinganserstral3e hatte alternativ die Route Autobahn-
ausfahrt Kreuzhof/ Boschetsrieder Strale zur Plinganserstral’e genommen werden kdnnen.
Wohingegen eine Erhebung auf der Route Plinganserstralle nach Solln nur ein Ergebnis brin-
gen wurde, das bereits bekannt ist. Da es zudem fur diese Streckenwahl keine Ausweichmaog-
lichkeiten gibt, waren hier die Erfolgsaussichten nicht gegeben.

70.

Dieser Vorschlag will, dass Verkehrszahlen vergleichbar sind. Die hierflir gewahlte Einheit
soll der durchschnittliche Tagesverkehr sein.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Zahlungen werden in 2 x 4 Stundenbldcken durchgefihrt und dann auf einen Tageswert zum
durchschnittlichen werktaglichen Tagesverkehr DTVwhochgerechnet. Ein Vergleich von Spit-
zenstunden ist hierbei allgemein Ubliches verkehrstechnisches Handeln. Eine Ausnahme bil-
den lediglich einige wenige Dauerzahlstellen.

71.

Dieser Vorschlag behauptet, dass sich die Verkehrszahlungen am VEP orientieren.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Dies ist falsch. Verkehrszahlungen sind Bestandsaufnahmen. Der VEP ist ein konzeptionelles,
ubergeordnetes Steuerungsinstrument, das die Ziele und Strategien der Stadtentwicklung im
Bereich Verkehr darstellt. Er schafft fir den Zeitraum von zehn bis 15 Jahren den Rahmen fur
die weitere verkehrliche Entwicklung in Mlnchen. Verkehrszahlungen und der VEP kénnen
nicht miteinander verglichen werden.

72.

Dieser Vorschlag merkt an, dass ein Messpunkt bei der Lochhamer StraBe/ Aidenbach-
strafBe fehlt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf einen fehlenden Messpunkt hingewiesen. Leider geht nicht hervor, um was fir
einen Messpunkt es sich handeln soll. Ein Messpunkt fir Messungen zur Luftqualitat oder fir
die Flussverfolgung?
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Verkehrslarm und Immissionen

73.

Dieser Vorschlag will, dass fur das verkehrspolitische Gesamtkonzept aktuelle Lirmmes-
sungen als Grundlage verwendet werden.

Das Referat flir Gesundheit und Umwelt nimmt wie folgt Stellung:

Gemal StralRenverkehrs-Richtlinien-StV ist hier ,bei der Wirdigung, ob stral3enverkehrsrecht-
liche Malinahmen in Betracht kommen, jedoch nicht nur auf die Héhe des Larmpegels, son-
dern auf alle Umstande des Einzelfalls abzustellen. Vor- und Nachteile sind gegeneinander
abzuwagen,; stralRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen kénnen nicht umgesetzt werden, wenn
sie z.B. Sicherheit und Leichtigkeit des StralRenverkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beein-
trachtigen oder zu einer gravierenden Verkehrsumlenkung in andere Stral3en fuhren.*

Im Rahmen des verkehrspolitischen Gesamtkonzepts fir den 19. Stadtbezirk wurden u.a.
mehrere Vorschlage zum Individualverkehr eingebracht, die aus Sicht des Immissionsschut-
zes eine Verringerung der Larmbelastung bewirken sollen.

Grundsatzlich ist zum Verkehrslarm, z.B. mittels Temporeduzierung, aus Sicht des Immissi-
onsschutzes folgendes festzustellen:

Eine Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h vermindert
rein rechnerisch den Mittelungspegel um etwa 3 dB(A), die Vorbeifahrpegel werden um ca.

5 dB(A) vermindert. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass eventuelle Faktoren, wie z.B. sto-
ckender oder flissiger Verkehr nicht beriicksichtigt werden. So kénnte z.B. durch die Tempore-
duzierung der Verkehr besser flieRen und zusatzliche Brems- und Anfahrtgerausche vermie-
den werden, diese Faktoren werden aber bei dem oben genannten, errechneten Wert nicht in
die Berechnung miteinbezogen. In diesem Fall ergabe sich eine deutlich hdhere Pegelminde-
rung.

Aus larmschutzrechtlicher Sicht wird daher eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf
30 km/h fur sinnvoll erachtet.

Aktuelle Studien zeigen aber zudem, dass Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrafden nicht zwangs-
laufig zu einer Verminderung der Fahrzeugemissionen und damit zu einer Verbesserung der
Luftqualitat fihren. Ein wesentliches Kriterium zur Reduzierung der Luftschadstoffemissionen
ist die Verstetigung des Verkehrsflusses; die optimale Geschwindigkeit dafur hangt u.a. von
der Art der Strale und der Verkehrsbelastung ab.

Anhand von Messfahrten wurde gezeigt, dass bei ebener Strecke und bisher schon gutem
Verkehrsfluss ein Tempolimit tendenziell hdhere Stickstoffoxid-Emissionen im Vergleich zu
Tempo 50 bewirkt. Die motorbedingten Emissionen von Feinstaub nahmen bei Tempo 30 fast
an allen untersuchten Streckenabschnitten zu. Gemafl dem Handbuch der Emissionsfaktoren
haben PKW die héchsten Feinstaub-Emissionen bei Tempo 30.

74.

Mehrere Vorschlage wollen, dass eine City Maut eingefihrt wird, um so die verkehrliche Be-
lastung zu reduzieren.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

In der 6. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes hat das Referat fir Stadtplanung und Bauord-
nung versucht, eine MaRnahme zur City Maut einzubringen. Die stadtische Regierungskoaliti-
on hat entschieden, dass dies nicht erfolgen soll. Derzeit fehlen die gesetzlichen Vorausset-
zungen, damit eine Kommune eine City Maut einfihren darf.

Das Referat fir Gesundheit und Umwelt nimmt wie folgt Stellung:

Fir eine Emissionsmaut nach dem ,Verursacherprinzip“ fehlen die rechtlichen Grundlagen.
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75.

Dieser Vorschlag will, dass PMs, und NOx-Messungen an Stellen durchgeflhrt werden, wo
Menschen wohnen, zur Schule gehen, etc. und nicht an anderen Orten messen, wo sich nie-
mand aufhalt.

Das Referat flir Gesundheit und Umwelt nimmt wie folgt Stellung:

Gemal der 39. BImSchV ist festgeschrieben, wie die Verteilung der Standorte der Messstatio-
nen in einer Kommune zu erfolgen hat. Es sind also die Vorgaben des Gesetzgebers, u.a.
zum Beurteilungszeitraum (1 Jahr) oder auch zur Situierung der Stationen, zu beachten. Dies
bedeutet, dass kurzfristige Messungen an einzelnen Punkten keine bewertbaren Aussagen lie-
fern. Als Alternative zu den langjahrigen kontinuierlichen Messungen bietet sich eine Berech-
nung der Luftschadstoffbelastung an. Eine Berechnung der Immissionsbelastung im Haupt-
stralRennetz von Munchen liegt fur 2010 vor, diese wird derzeit auf das Bezugsjahr 2015 ak-
tualisiert.

Lichtsignalanlagen (LSA)

76.

Dieser Vorschlag will, dass alle Ampelschaltungen offenzulegen sind.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Das Kreisverwaltungsreferat als Verkehrsbehorde ist verpflichtet und qualifiziert, verkehrssi-
chere Ampelsteuerung zu gewahrleisten. In diesem Zusammenhang kénnen im Kreisverwal-
tungsreferat Ampelschaltungen bei Bedarf eingesehen und erklart werden.

77.

Dieser Vorschlag bemangelt die zu kurze Linksabbiegerspur der Wolfratshauser StrafRe
zur Boschetsrieder Strafe.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf den Beschluss des Bezirksausschusses des 19. Stadtbezirkes vom 08.09.2015
Nr. 14-20 / V 04019 verwiesen, wonach im Zuge des grundlegenden Umbaus der Wolfratshau-
ser Stralde neben der Ful- und Radwegeanlagen auch die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt
Boschetsrieder StraRe/ Wolfratshauser Stralle angepasst wurde. Diese LSA wird verkehrsab-
hangig betrieben. Uber in der Fahrbahn eingebrachte Detektoren wird das aktuelle Verkehrs-
aufkommen erfasst und die Freigabezeit entsprechend variiert. Fur die Linksabbieger aus der
Wolfratshauser Stral3e in die Boschetsrieder Strafde wird in jedem Signalumlauf ein sogenann-
ter Nachlauf vorgehalten, wahrend dem die linksabbiegenden Fahrzeuge konflikifrei abbiegen
kénnen.

Das Kreisverwaltungsreferat hat die Situation zu den Hauptverkehrszeiten intensiv beobach-
tet. Zwar konnte festgestellt werden, dass die fragliche Linksabbiegerspur zeitweise von mehr
Fahrzeugen genutzt wird, als in der verflgbaren Aufstellflache Platz finden, jedoch konnten
diese ,Uberzahligen* Fahrzeuge so gut wie immer bereits wenige Sekunden nach Griinbeginn
fur die Wolfratshauser Straf3e nachricken und somit die danebenliegenden Geradeausspur
rdumen. Ebenso konnte beobachtet werden, dass bis auf sehr wenige Ausnahmen alle links-
abbiegenden Fahrzeuge innerhalb der angebotenen Griinzeit abbiegen konnten.

Das Kreisverwaltungsreferat mdchte betonen, dass samtliche durch die Umbaumalinahmen in
der Wolfratshauser Strafde/ Plinganserstralle betroffenen LSA an die gednderte verkehrliche
Situation angepasst wurden. Fir die LSA Boschetsrieder Stralle/ Wolfratshauser Stralte kann
derzeit kein Anderungsbedarf erkannt werden.
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78.

Dieser Vorschlag bemangelt die schlechte Einsicht der Lichtsignalanlage am Knoten-
punkt Liesl-Karlstadt-StraBe/ Nesselwanger Strale.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Diese LSA wurde 2008 komplett erneuert und den aktuellen Richtlinien und ortlichen Gege-
benheiten angepasst. In erster Linie dient diese einer sicheren Querung fiur Ful3- und Radver-
kehr Uber die Liesl-Karlstadt-Stral3e. Eine Missachtung der Ampelschaltung aufgrund schlech-
ter Sichtbarkeit kann nicht gegeben sein, da fir die eine Fahrspur stadtauswarts 3 Signalge-
ber vorhanden und mit LED-Technik ausgerustet sind. Die Umschaltung auf Fulligéangergrin
erfolgt 5 Sekunden nach Grunende des Fahrverkehrs, wobei die Fahrverkehrssignale nach
Griinende 3 Sekunden Gelb und 2 Sekunden Rot erhalten vor der Fuligangerfreigabe. Diese
sogenannte Zwischenzeit ist bereits um eine Sekunde langer als die gesetzlichen Vorschriften
vorgeben. Dass Fahrzeuge bewusst Rot-Signale Giberfahren, kann letztendlich nur durch die
Polizei geahndet werden. Aus der Erfahrung des KVR hat auch die vorgeschlagene Blitzampel
(fr die ebenfalls das Polizeiprasidium Minchen zustandig ist) keine Chance auf Realisierbar-
keit, da Blitzampeln nur auf3erst restriktive eingesetzt werden und vom Innenministerium ge-
nehmigt werden mussen.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

Das Unfallaufkommen oder sonstige Gefahrenmomente sind aus Sicht der PI 29 als unauffal-
lig zu betrachten.

79.

Dieser Vorschlag will, dass die Ampelschaltung am Knotenpunkt Liesl-Karlstadt-Strae/
Forstenrieder Allee/ HerterichstraBe in eine 3-Phasenschaltung umgeschrieben wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die vorgeschlagene 3-Phasenschaltung ist weniger leistungsfahig als die vorhandene 2-Pha-
senschaltung aufgrund der bendtigten zusatzlichen Zwischenzeiten zwischen den Phasen.
Die Verkehrssituation wurde gepruft, dabei ergab sich folgendes Ergebnis:

Der Kreuzungsbereich ist aufgrund der urspriinglichen Bebauung, welche im wesentlichen auf
der eines historisch gewachsenen Bauerndorfes beruht, sehr beengt, so dass keine separaten
Abbiegespuren zur Verfligung stehen. Um dennoch fiir die von der Liesl-Karlstadt-Stral3e in
die nordliche Forstenrieder Allee abbiegenden Fahrzeuge zumindest eine kleine Aufstellflache
zu ermoglichen, wurde an dieser Stelle die Verkehrsfuhrung von der Herterichstralle in die
Liesl-Karlstadt-StralRe etwas "buckliger" gestaltet. Erst mit diesem gestalterischen Kniff war es
Uberhaupt moglich, fiir maximal drei Fahrzeuge eine Aufstellflache zu schaffen, an der gerade-
aus durchfahrende Fahrzeuge in Richtung Osten noch einigermal3en vorbeikommen.

Zur Verbesserung der Situation (Aufstellbereich fir Linksabbieger) wurde bereits eine weitere
Hilfsmarkierung angeordnet, welche den fiir den angesprochenen Linksabbieger nutzbaren
Verkehrsraum noch deutlicher umgrenzt.

Ein entsprechender Auftrag wurde bereits erteilt. Bis zu dessen Umsetzung, wohl erst im Frih-
jahr/ Sommer 2017, durch das Baureferat bittet das Kreisverwaltungsreferat noch um etwas
Geduld.

80.

Dieser Vorschlag will, dass am Knotenpunkt Liesl-Karlstadt-StraBe/ Forstenrieder Allee/
HerterichstraBe eine vierte Querungsmaoglichkeit fiir zu FuBgehende eingerichtet wird.
Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Der gewiinschte zusatzliche FuRgangeriibergang am Knotenpunkt Liesl-Karlstadt-StralRe/
Forstenrieder Allee/ HerterichstraRe wiirde die ohnehin Uiberlastete Ubereckbeziehung von der
Liesl-Karlstadt-Strale in die Forstenrieder Allee drastisch mindern und muss daher aus Sicht
des KVR abgelehnt werden. Einerseits ware die lange Nachlaufphase der Linksabbieger in die
nordliche Forstenrieder Allee nicht mehr moglich, was zwangslaufig die Ruckstaue in der
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Liesl-Karlstadt-StraRe massiv verlangern wirde, andererseits kdnnte fur die Forstenrieder Al-
lee das Rechtsabbiegesignal nicht mehr geschaltet werden. Rickstauungen bis in die Stabli-
stral3e waren die Folge.

Das vorhandene zweiteilige Rechtsabbiegesignal (Griin und Gelb) in der Forstenrieder Allee
Fahrtrichtung Stiden flr Rechtsabbieger in die Liesl-Karlstadt-Stralde ist ein sogenanntes Zu-
satzsignal zur Schaltung einer zusatzlichen Freigabezeit fir Rechtsabbieger. Diese Zeit wird
wahrend der Nachlaufphase Liesl-Karlstadt-Stral3e stadteinwarts links abbiegen in die nordli-
che Forstenrieder Allee geschaltet.

Wird auf der Nordseite Uber die Forstenrieder Allee eine zusatzliche Fulgangerfurt realisiert,
kann dieses Zusatzsignal nicht mehr geschaltet werden, da der Rechtsabbieger diese neue
Furt quert. Diese zusatzliche Freigabezeit ist also nicht mehr schaltbar. Der Rechtsabbieger
muss dann uber die ,normale“ Signalisierung abbiegen.

81.

Dieser Vorschlag will, dass Wartezeiten an der Ampel in der GraubiindnerstraBe fiir zu
FuBgehende verkiirzt werden.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die FuRgangerschutzanlage in der Graubundnerstralde Hohe Pontresinaweg ist zwischen
06:00 Uhr — 22:00 Uhr in Betrieb. Zu den schulrelevanten Zeiten (zwischen 07:15 Uhr —

08:30 Uhr und zwischen 11:30 Uhr — 13:30 Uhr) wird die Signalanlage zyklisch geschaltet,
ohne dass der Anforderungsdriicker betatigt werden muss. AulRerhalb dieser Zeiten erfolgt
eine unkoordinierte Umschaltung, die eigentlich kurze Wartezeiten fir die querenden FulRgan-
ger garantiert.

Im Juni 2015 wurde auf diesem Streckenzug die Busbeschleunigung realisiert. Die Beschleu-
nigung fuhrt dazu, dass bei Annaherung eines Busses automatisch die Grinphase fur den
Fahrverkehr solange bestehen bleibt, bis der Bus durchgefahren ist. Erst dann erfolgt die Um-
schaltung fur den querenden FulRganger. Gegenlber friiher sind daher diese aktuellen teilwei-
se langeren Wartezeiten begriindet. Eine Anderung der Schaltung ist aktuell nicht vorgesehen,
da Beschleunigungsmalnahmen flr den 6ffentlichen Personenverkehr generell im Stadtrat
beschlossen wurden.

82.

Dieser Vorschlag will, dass in der FraunbergstraBe (gegeniiber dem Restaurant) eine FuB3-
gangerampel eingerichtet wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Hierbei wird auf den Beschluss des Bezirksausschusses 19 vom 08.10.2013, Empfehlung Nr.
08-14 / E 01767 zum Thema unter Punkt 2, Installation einer Driickerampel an der Ecke
Fraunbergstrae/ Maria-Einsiedel-Stralte verwiesen.

Zum FuRgangeruberweg wird auf die Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von Ful3gan-
geruberwegen verwiesen. Die Fahrbahnbreite betragt in diesem Einmindungsbereich ca. 6 m.
Nachdem es sich bei der Fraunbergstrale hier um eine wegflihrende Einbahnstralle handelt,
bedeutet dies, dass der Einmindungsbereich bei dieser Fahrbahnbreite zweispurig befahren
werden kann. FulRgangeriberwege dirfen aber nur angelegt werden, wo nur eine Spur pro
Richtung Uberquert werden muss. Dies ware an dieser Stelle nicht erfillt. Hinzu kommt noch,
dass der in die Fraunbergstrale abbiegende Fahrverkehr nach § 9 StVO auf zu FuR3gehende
beim Abbiegen besondere Ricksicht nehmen muss; wenn nétig, ist zu warten.
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83.

Dieser Vorschlag will bessere Wartezeiten fiir die FuRgangerampel am Knotenpunkt
Wolfratshauser StraBe/ Saarbriicker StraRe.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Bei diesem Vorschlag ist wohl die LSA am Knotenpunkt Neunkichner Strale/ Wolfratshauser
Stralte. Die im Vorschlag erwahnte Saarbriicker Stralle hat keinen Anschluss an die Wolfrats-
hauser Stral3e.

Die Wartezeit an der LSA Neunkichner StralRe/ Wolfratshauser Strale betragt im Durchschnitt
33 Sekunden. Bei der Uberpriifung ist eine geringe Zahl erhéhter Wartezeiten zu erkennen.
Diese stehen im Zusammenhang mit der komplexen Priorisierung des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV).

Die Wartezeit fur Fulganger ist abhangig von der Lange des gerade geschalteten Signalpro-
gramms (70 Sekunden oder 90 Sekunden Umlaufdauer). Es ist zu erwahnen, dass die indivi-
duelle Wartezeit immer davon abhangig ist, wann der Druckknopf wahrend der Umlaufzeit be-
tatigt wurde. Fordert man die Griinzeit beim 70 Sekunden Programmumlauf zum unguinstigs-
ten Zeitpunkt (d.h. zum Ende des 10sekindigen FuRgéangergrins) an, kann es passieren,
dass man ca. 80 Sekunden warten muss, bis der Fuligéanger wieder Griin bekommen kann.
Es kann aber auch passieren, dass die Anforderung zu einem glnstigem Zeitpunkt erfolgt und
man nur 10 Sekunden warten muss.

Um die Wartezeit zu reduzieren, hat das Kreisverwaltungsreferat aufRerhalb der verkehrsstar-
ken Zeiten zwischen 9 und 14:30 Uhr und ab 21:30 Uhr ein klrzeres Signalprogramm von

70 Sekunden geschaltet. In den verkehrsstarken Zeiten ist ein langeres Signalprogramm von
90 Sekunden notwendig um den Fahrverkehr so zu unterbrechen, dass eine Koordinierung mit
den benachbarten Signalanlagen mdglich ist.

84.

Dieser Vorschlag will, dass es in der Maria-Einsiedel-StraRe eine FuBRgangerampel nach
der Tempo-30-Zone gibt.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Nach § 45 Abs. 9 StVO sind Lichtsignalanlagen (LSA) nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund
besonderer Umstande zwingend geboten ist. Insbesondere dirfen Beschrankungen und Ver-
bote des flielenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtli-
chen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachti-
gung erheblich Ubersteigt. Das Kreisverwaltungsreferat hat Ortstermine durchgefihrt und sieht
dies aktuell nicht gegeben.

Wegen des Gleichbehandlungsgrundsatzes der Antragstellen auf Lichtsignalanlagen im ge-
samten Stadtgebiet Miinchens werden alle neu eingehenden und bereits friiher gestellten An-
trage auf Errichtung einer LSA in einer Antragsdatei gesammelt und jahrlich in Zusammenar-
beit mit der Polizei und weiteren Fachgremien nach einem vom Stadtrat vorgegebenen Bewer-
tungsverfahren auf deren Dringlichkeit hin beurteilt. Dies ist deshalb erforderlich, weil die jahr-
lich fGr den Neubau von Ampeln zur Verfiigung stehenden Finanzmittel nur fir einige wenige
Antragstellen ausreichen.

Bei dem Prifungsverfahren werden die ortlich vorherrschenden Verkehrsverhaltnisse, wie der
Schutz fur FuRganger und Schulkinder, die vorliegenden Verkehrsstarken, die von der Polizei
gefuhrte Unfallstatistik und andere verkehrsrelevante Daten besonders berlicksichtigt. Die ein-
zelnen Kriterien werden durch Punktzahlen gewichtet und ergeben in ihrer Summe die Bewer-
tungspunktzahl.

Erfahrungsgemaf haben nur Antragstellen mit Gber 10 Punkten Aussicht auf die Errichtung ei-
ner LSA. Sofern sich bei dem Bewertungsverfahren fur eine Antragstelle eine ausreichende
Bewertung — in der Regel 6 Punkte — ergibt, verbleibt diese in die ,Vormerkliste fur kinftig zu
errichtende Lichtsignalanlagen®. Antragstellen mit weniger als 6 erreichten Punkten fallen aus
dem jahrlichen Bewertungsverfahren heraus.
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Aus dem aktuellen Lichtsignalanlagen-Bewertungsverfahren (LSA-BW) mit Stand vom
16.03.2014 ergibt sich Folgendes:

Die Liste der Gesamtvormerkungen fur alle beantragten Anlagen umfasst 63 Positionen. Das
Bewertungsverfahren ergibt folgendes Ergebnis:

8 Positionen wurden mit 10 und mehr Punkten bewertet. Hiervon werden drei Antrage reali-
siert.

40 Positionen mit einer Bewertung von 6 bis 10 Punkten. Diese Antrdge kdnnen nicht zur Rea-
lisierung vorgeschlagen werden, verbleiben aber in der Vormerkliste fir das nachste LSA-BW.
15 Positionen mit einer Bewertung unter 6 Punkten. Diese Antrage werden nicht in die Vor-
merkliste fur das nachste LSA-BW tubernommen.

Zu der Antragstelle 'Fraunbergstrae/ Maria-Einsiedel-Strafte' fihrt das KVR konkret wie folgt
aus: Sie erhielt beim obigen Bewertungsverfahren mit 4,3 Punkten lediglich den Rang 56 von
63 Antragstellen im Stadtgebiet. Weil die Realisierungsmdglichkeit fir diese Antragstelle somit
aullerst gering ist, wurde sie aus dem Bewertungsverfahren gestrichen.

Das Kreisverwaltungsreferat weist bei dieser Gelegenheit darauf hin, dass ca. 90 m nérdlich
der Antragstelle 'Fraunbergstralie/ Maria-Einsiedel-Stralle' die LSA 'Thalkirchner Platz' eine si-
chere Querung der Schéaftlarnstralle ermoglicht. Auch haben FuRgangerzahlungen Uber die
Fraunbergstrale ergeben, dass hier keine besondere Notwendigkeit fir eine ampelgesicherte
FuBgangerquerung gegeben ist. Die ca. 130 m westlich gelegene FulRgangerampel 'Fraun-
bergplatz' ermdglicht eine sichere Querung der Fraunbergstralle in ausreichender Weise.

Sidring

85.

In mehreren Vorschlagen wird der A99 - Siidring bzw. kleinere Varianten dazu angespro-
chen.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Im Ausschuss fur Stadtplanung und Bauordnung hat der Stadtrat am 02.12.2015, den Bau des
Sidrings abermals abgelehnt (Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 /V 03867).

Die Herterichstrale ist die Verbindung zwischen den sudlichen Nachbargemeinden und der
BAB A 95 bzw. den westlichen Nachbargemeinden. Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleis-
ten gilt auf der HerterichstralRe, uniblich fir eine Hauptverkehrsstralle aber wegen ihrer Geo-
metrie notwendig, eine Geschwindigkeit vom 30 km/h.

Autobahn

86.

Dieser Vorschlag will, dass die Anschlussstelle Kreuzhof durch ein Stopp-Schild in Rich-
tung Garmisch behindert wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Geometrie des Knotenpunkts ist gewiss uniblich, aber notwendig um das sichere Abbie-
gen und Zufahren auf die Autobahn gewahrleisten zu kdnnen. Neben der gegebenen Ver-
kehrssicherheit ist der Knotenpunkt noch zweispurig ausgebaut. Wir sehen keinen Bedarf den
Knotenpunkt auszubauen oder jeglicher Veranderung zu unterziehen.

87.

Dieser Vorschlag will, dass an der sudlichen Ausfahrt der BAB A95 ein verkehrsabhangi-
ges Schild angebracht wird, das den Kfz-Nutzenden dariber informiert, wie verstaut bzw. frei
die Liesl-Karlstadt-Stral3e ist und das die Zufahrt regelt.

Das Autobahndirektion Stidbayern nimmt wie folgt Stellung:

Ein von der Belastung der Liesl-Karlstadt-StraRe abhangiges Verkehrsleitsystem flihrt voraus-
sichtlich zu einer Verkehrsverlagerung in das umliegende innerdrtliche Stral3ennetz. Die Kon-
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sequenzen (u.a. Mehrbelastung und Leistungsfahigkeit der Ausweichrouten ab AS M-Kreuz-
hof) der Verkehrssteuerung kdnnen durch ein entsprechendes Verkehrsmodell aufgezeigt wer-
den. Die Entscheidung, ob ein Verkehrsleitsystem mit entsprechenden nebenwirkenden Ver-
kehrsverlagerungen ins nachgeordnete StralRennetz weiter verfolgt werden soll, liegt bei der
Landeshauptstadt Miinchen.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Fur das angesprochene Verkehrsleitsystem auf der BAB A95 ware die ABDS zustandig.

Aus dem Kenntnisstand des KVR werden Verkehrsleitsysteme an Anschlussstellen der Auto-
bahnen bei Uberlastung im nachfolgenden untergeordneten StraRennetz nicht eingesetzt, da
die Anschlussstelle weiterhin fur andere Verkehrsbeziehungen benutzbar sein muss und sol-
che Verkehrsleitsysteme aulierst kostenintensiv sind.

Auch das direkt an der Einfahrt der Liesl-Karlstadt-StralRe vorgeschlagene zeitlich eingesetzte
dynamische Fahrtrichtungsgebot (geradeaus und links bzw. rechts abbiegen in die Liesl-Karl-
stadt-StraRRe verbietend) hatte ohne massive Uberwachung keinen Nutzen, da einerseits wei-
terhin rechts abgebogen werden wirde, andererseits bei Beachtung des Fahrtrichtungsgebo-
tes nach einem Kreisel an der Oberflache ,legal” gerade in die Liesl-Karlstadt-Stralte einge-
fahren werden kénnte.

StraRenumbau

88.

Dieser Vorschlag will, dass in der Drygalski-Allee keine Fahrspuren reduziert werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Im Zuge des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 2072a Boschetsrieder Stralle (sudlich),
Drygalski-Allee (6stlich), KistlerhofstraRe (nordlich), Machtlfinger StralRe (westlich) (Teilande-
rung des Bebauungsplanes Nr. 918b) ergab das dazugehdrige Verkehrsgutachten, dass es in
der Drygalski-Allee zu baulichen Anderungen kommen muss, damit das Neubaugebiet er-
schlossen ist und der Knotenpunkt Boschetsrieder StralRe/ Drygalski-Allee/ Hoglworther Stra-
Re weiterhin leistungsfahig bleibt.

In der Drygalski-Allee sollen demnach zwei U-Turns angelegt werden. Wegen des breiten Mit-
telteilers in der Drygalski-Allee ergibt sich eine Aufstellflache flir die Fahrzeugfiihrenden, die
einen der beiden U-Turns nutzen wollen.

89.

Dieser Vorschlag will, dass die Plattlinger StraBe in Richtung zur HerterichstraBe voll aus-
gebaut wird.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf die Stellungnahme zur Empfehlung Nr. 08-14 / E 01774 verwiesen (Kapitel 4.2.7).

90.

Dieser Vorschlag will, dass die Plattlinger StraBe nicht zur HerterichstraBBe voll ausgebaut
wird.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf die Stellungnahme zur Empfehlung Nr. 08-14 / E 01774 verwiesen (Kapitel 4.2.7).

91.

Dieser Vorschlag will, dass der StraBenbelag der Lochhamer StraBe erneuert wird.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Der Strallenzustand der Lochhamer Stral3e ist verkehrssicher. Der Fahrbahnbelag ist jedoch
an einigen Stellen in einem schlechten Zustand. Stellenweise wurde die Lochhamer Stralle
2015 mit einen Dunnschichtbelag versehen (DSK). In naher Zukunft sind vom Baureferat kei-
ne Mallinahmen in der Lochhamer Strale geplant. Falls kleinere Beschadigungen im Fahr-
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bahnbelag auftreten, kdnnen diese punktuell behoben werden.

92.

Dieser Vorschlag will, dass die stadtauswartsgerichtete Einbahnregelung der Forst-Kas-
ten-Allee aufgehoben wird und sie stattdessen in beide Richtungen befahrbar ist.

Die ABDSB nimmt wie folgt Stellung:

Die Forst-Kasten-Allee beginnt an den Rampen der AS M-Kreuzhof. Auch die Rampen sind,
wie die Forst-Kasten-Allee, nur stadtauswarts Richtung Garmisch befahrbar. Die Problematik
bei einer stadteinwarts gerichteten Fahrtrichtung ist u.a. die Realisierbarkeit der Verknlipfung
an den Rampen der AS M-Kreuzhof bzw. in die Flrstenrieder Stralle und die Boschetsrieder
Stral3e.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die neue Fahrbeziehung die durch ein Aufheben der Einbahnregelung entstehen wiirde, ist
nicht nétig, da alternative Wegefiihrungen vorhanden sind, die keinen widrigen Umweg verlan-
gen.

Des Weiteren ist zu beachten, dass der bauliche Aufwand, um eine Anbindung an die An-
schlussstelle Kreuzhof einzurichten in keinem Verhaltnis zu den Nutzen steht.

93.

Dieser Vorschlag will, dass die Verbindung Neurieder Kreisel — Wolfratshauser StraBBe
nicht wie gehabt iiber die Liesl-Karlstadt-StraBe — HerterichstraRe verlauft, sondern
Uber die Boschetsrieder StraBe — Aidenbachstrale.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Siehe Ergebnis der Flussverfolgung

Die Flussverfolgung ergab, dass viele Kfz-Nutzerinnen und -Nutzer in Nachbargemeinden wol-
len. Eine Anbindung Uber die Boschetsrieder StralRe/ Aidenbachstralie/ etc. ware sehr umwe-
gig und wirde sehr wenig Akzeptanz bei den Kfz-Nutzerinnen und -Nutzer finden.

94.

Dieser Vorschlag will, dass die stadteinwartsgerichteten Fahrspuren am Neurieder Kreisel
so umgestaltet werden, dass Einfahren in die Liesl-Karlstadt-StraBe erschwert und ein
stadteinwartiges Einfahren auf die BAB A96 erleichterte wird.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung und das Kreisverwaltungsreferat nehmen wie
folgt Stellung:

Es wird auf die Empfehlung Nr. 08-14 / E 01764 verwiesen.

95.

Dieser Vorschlag will, dass zusatzliche Ein- und Ausfallwege aus dem Stadtviertel gebaut
werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Derzeit wird keine Moglichkeit gesehen, neue Wege aus dem Stadtviertel zeitnah zu erschlie-
Ren.

Tempo 30/ Geschwindigkeit

96.

Dieser Vorschlag will, dass in der FraunbergstrafRe die Geschwindigkeit auf 30 km/h be-
schrankt wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf den Beschluss des Bezirksausschusses des 19. Stadtbezirkes vom 08.10.2013
(Ziffer 1. Errichtung einer Zone 30 fiir Fraunbergstralte und Schmiedberg, Sitzungsvorlage Nr.
08-14 / V 12896) verwiesen:
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,Nach den einschlagigen Bestimmungen der Strallenverkehrsordnung kommt die Ausweisung
einer Tempo 30 Zone insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher Fuldganger- und
Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf in Betracht. Die Zonen-Anordnung darf
dabei u. a. nur Strallen ohne erheblichen Durchgangsverkehr umfassen.

Diese Voraussetzung ist im StralRenzug Fraunbergstralle/Schmiedberg nicht erfiillt. Wegen
der Verkehrsbedeutung und Verbindungsfunktion dieses Strallenzuges von Thalkirchen zur
Wolfratshauser Stral3e liegt hier kein Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung vor. Es be-
steht deshalb keine Mdglichkeit, die Fraunbergstralle in die Tempo 30 Zonenregelung der an-
grenzenden Wohngebiete einzubeziehen. Hinzu kommt, dass der Schmiedberg aul3erhalb ei-
nes nach dem Flachennutzungsplan ausgewiesenen Wohngebietes liegt, so dass damit zu-
satzlich die Grundlage fir die Ausweisung einer Tempo 30 Zone fehlt.”

97.

Dieser Vorschlag will, dass in der Drygalski-Allee zwischen Stockmannstrale und Springer-
stralle die Geschwindigkeit auf 30 km/h gesetzt wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Tempo 30 Zonen kénnen in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und Fahrrad-
verkehrsdichte sowie hohem Querungsverkehr vorgesehen werden. Die Zonen-Anordnung
darf sich nicht auf Stra3en des Uberortlichen Verkehrs oder auf weitere Vorfahrtstraen (Zei-
chen 306 StVO) erstrecken. Sie darf nur Stral3en ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen
oder Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien und benutzungspflichtige Radwege
umfassen. Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen auch nur dort in Betracht, wo
der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Diese Bedingungen sind in der Drygalski-
Allee nicht erfullt.

98.

Dieser Vorschlag will, dass in der Lochhamer StraBe/ Stablistrale die Geschwindigkeit auf
30 km/h beschrankt wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Nach den einschlagigen Bestimmungen der Stralenverkehrsordnung konnen Geschwindig-
keitsbeschrankungen, die unter der innerorts geltenden Hochstgeschwindigkeit liegen, als Ein-
zelmaflinahme nur angeordnet werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass
haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle aufgetreten sind oder aufgrund unangemessener Ge-
schwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen festgestellt werden. Zur Klarung dieser
Frage werden vom Kreisverwaltungsreferat immer die Erkenntnisse der Polizei herangezogen.
Diesbezugliche Anhaltspunkte fur einen Handlungsbedarf liegen beim KVR aber nicht vor.

Es wurde ebenfalls geprift, ob die Lochhamer Stral3e in die Tempo 30 Zonenregelung aufge-
nommen werden kann. Nachdem in dieser Stralle wegen der Verkehrsbedeutung keine
,Rechts-vor-links“-Regelung eingefuhrt werden kann und in Hohe Rohrauerstral3e auch eine
Lichtsignalanlage besteht, muss die Einbeziehung der Lochhamer Stral3e in die Tempo 30
Zone ausscheiden.

Tempo 30 Zonen kénnen in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und Fahrrad-
verkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf vorgesehen werden. Die Zonen-Anordnung darf
sich nicht auf Stra3en des Uberdrtlichen Verkehrs oder auf weitere VorfahrtsstralRen (Zei-
chen 306 StVO) erstrecken. Sie darf nur Straflden ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen
oder Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien und benutzungspflichtige Radwege
umfassen. Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen auch nur dort in Betracht, wo
der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. In Gewerbegebieten kommen solche Re-
gelungen grundséatzlich nicht in Betracht.

Nach diesen Vorgaben ist eine umfassende Tempo-30-Hdchstgeschwindigkeit fir die Lochha-
mer Stral3e nicht realisierbar.
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99.

Dieser Vorschlag will, dass im gesamten Bereich Forstenried 30 km/h gefahren wird.
Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Es wird auf die Stellungnahme zur Empfehlung Nr. 08-14 / E 01765 verwiesen.

100.

Mehrere Vorschlage wollen eine Tempo-30-Zone in Wohngebieten bzw. dem gesamten Ge-
biet des Stadtbezirks, mit Ausnahme von Hauptverkehrsstralen.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Tempo 30 Zonen kénnen in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und Fahrrad-
verkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf vorgesehen werden. Die Zonen-Anordnung darf
sich nicht auf StraRen des Uberdrtlichen Verkehrs oder auf weitere Vorfahrtsstralen (Zeichen
306 StVO) erstrecken. Sie darf nur StralRen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder
Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien und benutzungspflichtige Radwege um-
fassen. Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen auch nur dort in Betracht, wo der
Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. In Gewerbegebieten kommen solche Rege-
lungen grundsatzlich nicht in Betracht.

Nach diesen Vorgaben ist eine umfassende Tempo-30-Hdchstgeschwindigkeit fir den gesam-
ten StralRenbereich des 19. Bezirksausschusses mit Ausnahme der Hauptverkehrsstrallen
nicht realisierbar.

Das Referat flir Gesundheit und Umwelt nimmt wie folgt Stellung:

Generell ist festzustellen, dass in Miinchen bis zu ca. 80 % des Stralennetzes bereits ver-
kehrsberuhigt und mit einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h geregelt sind. Die Forderun-
gen beziehen sich letztendlich auf das Hauptverkehrsstralennetz.

Aktuelle Studien zeigen, dass Tempo 30 oder 40 auf Hauptverkehrsstra3en nicht zwangslaufig
zu einer Verminderung der Fahrzeugemissionen und damit zu einer Verbesserung der Luft-
qualitat fihren. Ein wesentliches Kriterium zur Reduzierung der Luftschadstoffemissionen ist
die Verstetigung des Verkehrsflusses; die optimale Geschwindigkeit daflr hangt u.a. von der
Art der Stral’e und der Verkehrsbelastung ab.

Anhand von Messfahrten wurde gezeigt, dass bei ebener Strecke und bisher schon gutem
Verkehrsfluss ein Tempolimit tendenziell héhere Stickstoffoxid-Emissionen im Vergleich zu
Tempo 50 bewirkt. Die motorbedingten Emissionen von Feinstaub nahmen bei Tempo 30 fast
an allen untersuchten Streckenabschnitten zu. Gemafl dem Handbuch der Emissionsfaktoren
haben PKWs die hdchsten Feinstaub-Emissionen bei Tempo 30.

Demgegentiber steht allenfalls eine magliche Minderung der durch Wiederaufwirbelung be-
dingten Emissionen.

Solin

101.

Dieser Vorschlag will, dass es mehr Verkehrskontrollen im Bereich BleibtreustraBe, Wil-
helm-Leibl-StraBe und Melchiorstrae gibt.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

In dem o.g. Gebiet gibt es keinen Unfallschwerpunkt.

Im Jahr 2014 war an der Kreuzung Melchiorstrale/ Wilhelm-Leibl-Strafte eine Unfallhdufung
zu erkennen. Daraufthin wurde zusammen mit dem KVR zur Verbesserung der Vorfahrt die
Haltelinie neu aufgezeichnet sowie Gefahrenschilder aufgestellt. Die beidseitig aufgestellten
Zeichen 206 (Halt! Vorfahrt achten) wurden versetzt und Gbersichtlicher angeordnet. Diese
beiden Mallnahmen haben bereits Erfolg gezeigt; in den letzten beiden Jahren ereigneten sich
an diesem Knotenpunkt insgesamt nur noch drei Verkehrsunfalle.

Da die genannte Ortlichkeit innerhalb einer Tempo 30 Zone liegt, obliegt die Geschwindigkeits-
messung der Kommunalen Verkehrsiiberwachung (KVU). Die Polizei hat die Messprotokolle
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fur die Jahre 2015 und 2016 angefordert und ausgewertet. Die Beanstandungsquote liegt im
Schnitt bei 7 %. In diesem Zeitraum wurde eine einzige Geschwindigkeitsiberschreitung (hier
53 km/h) zur Anzeige gebracht. Gemessen an der Menge der durchfahrenden Fahrzeuge
kann hier nicht von Uberhohter Geschwindigkeit gesprochen werden.

102.

Dieser Vorschlag will, dass JosephinenstraBe oder die GroBhesseloher StraRe von der
Wolfratshauser StraBe abgekoppelt wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Ein Abhangen der Josephinenstrale oder der GroRhesseloher Stralle von der Wolfratshauser
Stralte wird abgelehnt. Beispielsweise auf der Josephinenstrafie verkehrt die Buslinie 135. Ein
Abhangen wiirde eine massive Behinderung fiir den OV bedeuten und das ist weder im Sinne
der Leitlinien der Landeshauptstadt Minchen zur nachhaltigen Verkehrsabwicklung noch ei-
nem verkehrspolitischen Gesamtkonzept.

103.

Dieser Vorschlag will, dass am Knotenpunkt JosephinenstraBe/ GroBhesseloher StraBe
die abgeschaffte rechts-vor-links Regelung wieder eingefiihrt wird.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

Bei dem Knotenpunkt Josephinenstralle/ GroRhesseloher Stralte wird die Vorfahrt mittels Zei-
chen 206 (Halt! Vorfahrt achten) geregelt. Eine Riickkehr zur rechts-vor-links Regelung wird
aus Verkehrssicherheitsgriinden abgelehnt, da sonst wieder ein Unfallschwerpunkt geschaffen
wirde.

104.

Dieser Vorschlag will, dass der Knotenpunkt JosephinenstraBe/ Ludwigshdher StralRe/
HeilmannstraBe umgebaut wird und ab dem Knotenpunkt Wolfratshauser Strae/ Lud-
wigshoher StraBe Tempo 30 gilt.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Der querende Isartalbahnradweg ist durch Schranken, sog. Umlaufsperren, verkehrssicher an-
gelegt. Ein Umbau des Knotenpunkts Josephinenstrae/ Ludwigshoher StralRe/ Heilmannstra-
Re wird abgelehnt. Hier verkehrt die Buslinie 135. Ein Umbau (bzw. gewtlinschter Riickbau)
wiirde eine massive Behinderung fiir den OV bedeuten und das ist weder im Sinne der Leitlini-
en der Landeshauptstadt Miinchen zur nachhaltigen Verkehrsabwicklung noch einem ver-
kehrspolitischen Gesamtkonzept. Laut Aussage der Polizei gibt es fir diesen Knotenpunkt kei-
ne Auffalligkeiten.

Ungefahr ab dem Gasthof Hinterbrihl (stadtauswarts) ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h re-
duziert. Da auf der Ludwigshoher Strafde keine Auffalligkeiten bzgl. der Geschwindigkeit vor-
handen sind, gibt es keine Notwendigkeit die Geschwindigkeitsbeschrankungen auf die ge-
samte Strale auszuweiten.

105.

Dieser Vorschlag will, dass die Verbindung nach Pullach lber den StralRenzug Heilmann
StralRe/ GroRBhesseloher Stralte unterbrochen wird.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Der Stralienzug Heilmann StralRe/ GrolRhesseloher Strale ist eine beidseitige Anbindung an
die Prinz Ludwig Hohe, die zudem an eine hdhengleiche Bahniberfihrung angebunden ist.
Wirde diese Verbindung gesperrt, dann ist mit grof3er Verkehrsverlagerung im Straltenzug
Sollner Stral3e/ Melchiorstralde zu rechnen, welche als Losung nicht zielfuhrend und nicht im
Sinne des verkehrspolitischen Gesamtkonzepts ist.
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106.

Dieser Vorschlag will, dass die SperlstraBe fiir Links- und Rechtsabbieger (d.h. Einbahnre-
gelung) gesperrt und das Geschwindigkeitsgebot von 30 km/h tiberwacht wird. Ebenso wird
eine AnliegerstraBe gefordert.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

FUr den Fahrverkehr der Liesl-Karlstadt-Stralde von Westen kommend besteht ein Geradeaus-
gebot sowie eine durchgezogene Linie in der Fahrbahnmitte (unterbindet das Linksabbiegen
in die Sperlistral’e). Diese MaRnahme soll dem nicht erwlinschten Umfahrungsverkehr der
Lichtsignalanlage an der Liesl-Karlstadt-Strale/ Forstenrieder Allee entgegenwirken.

Die kommunale Verkehrsiiberwachung der Landeshauptstadt Miinchen (KVU), Sachgebiet
flieRender Verkehr, setzt zur Uberwachung der Geschwindigkeit in den Tempo 30 Zonen und
Strecken der Stadt fiinf Geschwindigkeitsmessfahrzeuge ein.

Die Fahrzeuge werden in zwei Schichten eingesetzt, einer Friihschicht und einer Spatschicht,
um eine moglichst flichendeckend Uberwachung im Stadtgebiet sicher zu stellen. Hierbei um-
fasst das Stadtgebiet 25 Stadtbezirke mit mittlerweile an die 660 StraRen die durch die KVU-
Messfahrzeuge angefahren werden.

Eine liickenlose Uberwachung aller Tempo 30 Zonen und Strecken im Stadtbezirk 19 kann
durch die KVU aufgrund der Gesamtanzahl der zu (iberwachenden Strafen im Stadtgebiet
nicht sicher gestellt werden.

Die Messfahrzeuge werden im Schwerpunkt an Ortlichkeiten eingesetzt, an denen verkehrs-
schwachere Teilnehmerinnen und Teilnehmer am Stralenverkehr anzutreffen sind. Dies be-
deutet, dass verstarkt Bereiche mit Schulen, Kindertageseinrichtungen, Altenheimen, Behin-
derteneinrichtungen, Sportanlagen und Spielplatzen angefahren werden. Dariiber hinaus rea-
giert die KVU auf die Anfragen von Biirgerinnen und Blirgern, die die Verkehrslagen in ihren
Stralten schildern und darum bitten, in diesen Strallen die Messtatigkeit aufzunehmen, sofern
es messtechnisch und messrechtlich umsetzbar ist.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

Das bestehende Fahrgebot an dieser Stelle wird im Rahmen des allgemeinen Streifendienstes
uberwacht. Aus Sicht der Polizei spricht das Wegnehmen einer Abbiegemdglichkeit (in diesem
Fall das Rechtsabbiegen des von Osten kommenden Fahrverkehrs) gegen eine Einbahnrege-
lung.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Anliegerstralien erscheinen auf den ersten Blick als eine Losung, da nur Anlieger sie benutzen
durfen. In der Realitat sind sie aber schwer zu kontrollieren (eine Aufgabe, die der Polizei zu-
fallen wirde), sie sind nicht erfolgversprechend.

107.

Dieser Vorschlag will das Linksabbiegen von der Liesl-Karlstadt-StralRe in die Forstenrie-
der Allee unterbinden und bietet als Ausweichmdoglichkeit die Drygalski-Allee an.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Bei dem vorgeschlagenen Linksabbiegeverbot von der Liesl-Karlstadt-Stralie in die Forsten-
rieder Allee ist es sehr fraglich, wie groR die Akzeptanz dafur ist. Zudem besteht an diesem
Knotenpunkt kein Verkehrssicherheitsproblem, das ein Abbiegen verbieten kénnte.

108.

Dieser Vorschlag will, dass die Verkehrsfiihrung zur Baustelle des Sparkassenhauses an-
gepasst wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Dieser Vorschlag hat nichts mit einem verkehrspolitischen Gesamtkonzept zu tun, sondern be-
zieht sich auf eine BaumalRnahme und Baustellenverkehr.
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Die Erschliefung bzw. Durchlassigkeit muss bestehen bleiben. Mit temporaren Sperrungen ist
im Baustellenbereich bedingt zu rechnen.

109.

Dieser Vorschlag will, dass Schilder aufgestellt werden, die den historischen Dorfkern Fors-
tenried anklundigen und vor Verkehr schitzen.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Hinweisschilder zur Ableitung des Verkehrs werden nur bei Sperrungen verwendet. Stralden,
die nicht gesperrt sind, kbnnen im Rahmen des Gemeingebrauchs von jedermann genutzt
werden.

Parken

110.

Dieser Vorschlag will, dass das Parken im Bereich Forstenrieder Allee 213 verboten wird.
Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Zulassung des Parkens im Bereich Forstenrieder Allee 213 tragt zur Dampfung der Fahr-
geschwindigkeit bei. Fur die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer in nérdlicher
Fahrtrichtung bestehen immer wieder Moglichkeiten, in Parklicken auszuweichen. Von der
MVG kamen bislang keine Beschwerden wegen des Busbetriebes.

111.

Dieser Vorschlag will, dass in der SperlstraBe auf beiden Seiten das Parken wegen der
Mullfahrzeuge verboten wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Halteverbote kdnnen nach den einschlagigen Bestimmungen der Stral3enverkehrsordnung
dort angeordnet werden, wo, wie hier, dies aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Ver-
kehrs notwendig ist.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Zudem ist zu beachten, dass ein Vorschlag bezlglich Millfahrzeugen nichts mit einem ver-
kehrspolitischen Gesamtkonzept zu tun hat. Es gilt jedoch zu beachten, dass parkende Fahr-
zeuge die gefahrene Geschwindigkeit verringern.

112.

Diese Vorschlage wollen die Férderung von autofreiem Wohnen mit einem gesenkten Stell-
platzschliissel von weniger als 0.5 Stellplatzen pro Wohneinheit.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Generell missen, gemal der Bayerischen Bauordnung bei der Neuerrichtung oder Sanierung
bzw. wesentlichen Anderung von Geb&uden, Kfz-Stellplatze entsprechend dem zu erwarten-
den Bedarf auf Privatgrund mit errichtet werden, damit die Fahrzeuge nicht im 6ffentlichen
Stralkenraum abgestellt werden. Gemal den aktuell vorliegenden Daten liegt der Bedarf Gber
das gesamte Stadtgebiet derzeit bei einem Stellplatz pro Wohneinheit. In der Minchner Stell-
platzsatzung vom 17.12.2007 ist daher ein Stellplatzschlissel von 1,0 pro Wohneinheit festge-
legt.

Mit Beschluss vom 29.6.2016 , Stellplatzschlissel im Wohnungsbau® hat der Miinchner Stadt-
rat entschieden, den Stellplatzschlissel fiir sozial geférderten Mietwohnungsbau generell je
nach Art des Vorhabens auf 0,8 bis 0,3 pro Wohneinheit abzusenken. Fir sonstige Wohnungs-
bauvorhaben kann der Stellplatzschliissel auf 0,8 reduziert werden, wenn sie mindestens 10
Wohneinheiten umfassen, gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen sind, die Kfz-Stell-
platze im Gemeinschaftseigentum verbleiben und bei Antragstellung ein Mobilitdtskonzept vor-
gelegt wird, das den Verzicht auf ein eigenes Kfz férdert. Fir autofreie Projekte kann der
Schlissel weiter auf bis zu 0,3 pro Wohneinheit abgesenkt werden, wenn aufgrund des Mobili-
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tatskonzepts plausibel gemacht werden kann, dass die Bewohnerinnen und Bewohner dauer-
haft Uber keine eigenen Kraftfahrzeuge verfigen werden.

Schwerverkehr

113.

Dieser Vorschlag will, dass der gesamte Bereich um den Dorfkern Forstenried fiir den
Schwerlastverkehr gesperrt wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Zum Thema Lkw-Sperre flr den Durchgangsverkehr wird auf die bereits bestehenden Lkw-
Sperrungen im Zuge der Liesl-Karlstadt-Strale ab Neurieder Kreisel sowie Herterichstrale
westlich Drygalski-Allee verwiesen. Die Sperrungen an den StralReneinmundungen westlich
der Drygalski-Allee (Springerstralle, Stablistral’e, Ziricher Stralle) wirken sich auch auf die
Forstenrieder Allee aus. Weitere MaRnahmen sind nicht vorgesehen.

114.

Dieser Vorschlag will, dass die Liesl-Karlstadt-Stral3e auch fur stadtauswartsgerichteten
Schwerlastverkehr gesperrt wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Gewiunscht wird eine Sperre des Lkw-Verkehrs in westlicher Richtung der Liesl-Karlstadt-Stra-
Re auch in Hohe Forstenrieder Allee.

Die Liesl-Karlstadt-Stral3e ist derzeit flr den Fahrverkehr in westlicher Richtung bereits in
Hohe Herterichstralle/ Drygalski-Allee fir den Lkw-Verkehr Uber 7,5 t mit Ausnahme des Anlie-
gerverkehrs und des Linienverkehrs gesperrt. Die Umleitung fihrt Gber die Drygalski-Allee/
Boschetsrieder Stra3e/ BAB A 95. Dem Vorschlag nach einer Lkw-Sperre der Liesl-Karl-
stadt-Stral3e in westlicher Richtung ab der Forstenrieder Allee kann nicht entsprochen werden,
da ansonsten der Umleitungsverkehr Uber die an der Forstenrieder Allee 175 situierte Grund-
schule gefuhrt wird. Dies sollte nach Ansicht des Kreisverwaltungsreferates aus Grinden der
Schulwegsicherheit auch weiterhin nicht in Kauf genommen werden.

Vom Kreisverwaltungsreferat wird daher weiterhin die Auffassung vertreten, dass eine Lkw-
Sperrbeschilderung in Héhe Liesl-Karlstadt-Strale ab westlich Forstenrieder Allee nach wie
vor nicht vorgesehen werden kann.

Mit der vorhandenen Lkw-Sperrbeschilderung an der Herterichstrale/ Drygalski-Allee und im
weiteren Vorfeld bereits an der Herterichstralle/ Wolfratshauser Strale ist der Durchgangsver-
kehr im Stralenzug Herterichstralle/ Liesl-Karlstadt-Stralte in westlicher Richtung zwischen
Wolfratshauser StralRe und der BAB A 95 ausgesperrt.

Um den Schwerlastverkehr Uber 7,5 t zulassiges Gesamtgewicht aus der nérdlichen Forsten-
rieder Allee ebenfalls zu erfassen, der Uiber diese Zufahrtsmaoglichkeit beabsichtigt, tGber die
Liesl-Karlstadt-Strale zur BAB A 95 weiter zu fahren, ist vom Kreisverwaltungsreferat vorge-
sehen, an den Einmindungen westlich der Drygalski-Allee (Springerstralle, Stablistral’e und
Zuricher StralRe) jeweils eine Sperrbeschilderung fur Lkw tber 7,5 t mit dem Zusatz ,Anlieger
frei zu errichten. Damit wird auch in diesen Stralen ein mdglicher Lkw-Durchgangsverkehr,
der Uber die nérdliche Forstenrieder Allee auf die Liesl-Karlstadt-Stral3e trifft, zusatzlich ausge-
sperrt.

115.

Dieser Vorschlag will, dass die Lkw-Durchfahrtsperre bis zum dstlichen Ende der Lochhamer
StralBe erweitert wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Zur Sperre des Lkw-Verkehrs ist zunachst die Festlegung eines Lkw-Vorrangnetzes im Umgriff
der Lochhamer Strale ndétig. [Der StraRenzug Stablistrale/ Lochhamer Stralte/ Siemensallee
ist nicht Teil des Vorbehaltsnetzes flr den stadtischen Wirtschaftsverkehr in Minchen und da-
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her aus planerischen Griinden nicht zur Aufnahme von zuséatzlichem Wirtschaftsverkehr vor-
gesehen.] Nachdem der Lkw-Umleitungsverkehr der Herterichstralle bereits Uber den Stra-
Renzug Wolfratshauser Straflte/ Siemensallee/ Aidenbachstrale/ Boschetsrieder Stralie ver-
lauft, ware in diesem HauptstralRennetz der betroffene Lkw-Verkehr Gber 3,5 t, der nicht im
Rahmen des Anliegerverkehrs in das in Rede stehende Gebiet um die Lochhamer Stralle ein-
fahren darf, wohl ebenso zu flhren.

Von dem Lkw-Fuhrungskonzept ware dann auch die Hofbrunnstrale sowie die Aidenbachstra-
3e im Abschnitt stdlich der Hofbrunnstrafde durch eine Lkw-Sperre mit dem Zusatz ,Anlieger
frei“ betroffen. Aullerdem musste nach Ansicht des Kreisverwaltungsreferates, der Bereich der
Kistlerhofstral’e sowie das Gebiet nérdlich davon wegen der Zufahrt zu den dortigen Gewer-
bebetrieben noch genauer untersucht werden.

Nachdem die vorliegende Regelung nach Ansicht der Verkehrsordnungsbehérde den Bedarf
abdeckt, besteht keine Veranlassung, eine Anderung herbeizufiihren.

116.

Dieser Vorschlag will, dass die Lkw-Durchfahrtsperre engmaschiger kontrolliert wird.

Die Polizei nimmt wie folgt Stellung:

Dieses Thema beschéftigt die Pl 29 schon seit Jahren. Da eine Uberwachung im taglichen
Streifendienst GUber mehrere Stunden nicht méglich ist, werden in regelmaRigen Abstanden,
der PI 29 unterstellte geschlossene Einheiten der Einsatzhundertschaft, zur Uberwachung ein-
geteilt. Deren meiste Rickmeldung ist, dass so gut wie kein Lkw, der sein Fahrziel nicht in die-
sem Bereich hat, kontrolliert und beanstandet werden konnte.

Fur die Polizei erklart es sich nicht, wie die Anwohnerinnen und Anwohner einen Verstol} ge-
gen das Durchfahrtsverbot erkennen, obwohl letztlich nur eine Anhaltung mit anschlieRender
Befragung des Fahrenden Klarheit bringen kann. Genau diese Anhaltung ist auch das Pro-
blem der Polizei. In der Liesl-Karlstadt-Stral3e ist es so eng bzw. die Stral3e ist so stark fre-
quentiert, dass eine Anhaltung dort nicht méglich ist, ohne den flieRenden Verkehr zu behin-
dern.

Aus Sicht der Polizei findet in der Herterichstral3e hauptsachlich der notwendige Lieferverkehr
statt. Diesbeziglich ist die Pl 29 mit der Firma Renolit in Kontakt. Die Disposition dieses
grolien kunststoffproduzierenden Betriebes weist ihre Lieferanten an, die Anfahrt nur Uber die
Wolfratshauser Str. und Melchiorstral’e zu planen. [Anmerkung Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung: Dies funktioniert sehr gut, da von dort keine Beschwerden zum Thema Schwer-
lastverkehr vorliegen.]

117.

Dieser Vorschlag will, dass die Lkw-Durchfahrtsperre auf den StraBenzug StablistraRe/
Lochhamer StraRe/ Siemensallee ausgeweitet wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Zur Sperre des Lkw-Durchgangsverkehrs ist zunachst die Festlegung eines Lkw-Vorrangnet-
zes im Umgriff der Lochhamer Stral3e notig. Nachdem der Lkw-Umleitungsverkehr der Herte-
richstralRe bereits Uber den Strallenzug Wolfratshauser Strale/ Siemensallee/ Aidenbachstra-
Re/ Boschetsrieder Stralle verlauft, ware in diesem Hauptstralennetz der betroffene Lkw-Ver-
kehr Gber 3,5 t, der nicht im Rahmen des Anliegerverkehrs in das in Rede stehende Gebiet um
die Lochhamer Stral3e einfahren darf, wohl ebenso zu flihren. Erkenntnisse Uiber den tatsachli-
chen Lkw-Verkehr in der Lochhamer Stralle, der sich dort im reinen Durchgangsverkehr be-
wegt, liegen dem Kreisverwaltungsreferat aber aktuell nicht vor.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Flussverfolgung hat fur den Strallenzug Siemensallee/ Lochhamer StralRe/ Stablistralie
einen Durchgangsverkehr von null Fahrzeugen der Kategorie Schwerverkehr erfasst. Andere
erfasste Fahrzeuge der Kategorie Schwerverkehr fallen in den Bereich des Quell-/ Zielver-
kehrs, z.B. Lieferverkehr. Diese Art von Anliegerverkehr kann nicht verboten bzw. unterbunden
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werden.
OPNV

118.

Dieser Vorschlag will, dass es eine Machbarkeitsstudie zu Querverbindungen zwischen
den Stadtbezirken gibt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Im Nahverkehrsplan werden Qualitatsstandards zur SiedlungserschlieRung erarbeitet und vom
Stadtrat festgelegt. Ob radiale oder tangentiale OV-Verbindungen benétigt werden, wird im
Einzelfall Gberprift. Diese Fortschreibung lauft derzeit und die Ergebnissen dieser Untersu-
chung werden dort einflielRen.

119.

Mehrere Vorschlage wollen, dass die Tram Westtangente eine langere Strecke (in Richtung
Sliden) im Stadtbezirk befahrt als nur bis zur Aidenbachstralie.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Eine Verlangerung der Tram Westtangente zur S-Bahn wurde im Rahmen der Untersuchun-
gen zur Tram Westtangente in mehreren Varianten geprft, kdnnte jedoch bei der aktuell von
der Landeshauptstadt Minchen geplanten Bebauung, den fehlenden Freihaltetrassen und der
unginstigen Lage des S-Bahnhofs Siemenswerke nur sehr wenige Fahrgaste auf sich ziehen.
Eine Verlangerung der Tram Westtangente von der Aidenbachstralle in Richtung Siden in die
Parkstadt Solln wurde bereits am 27.01 2010 im Rahmen des Beschlusses zum Antrag Nr. 02-
08 / A 01902 der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Grunen/RL behandelt. Die darin untersuchte
Variante hatte analog der Metrobuslinie 63 zur Gulbranssonstralie geflhrt werden mussen,
um dort die verdichtete Bebauung der Parkstadt Solln an der Drygalski-Allee zu erschlie3en.
Diese Variante hatte zwar mehr Verkehr auf den OPNV gelenkt, allerdings waren die Kosten
im Verhaltnis hoher.

Bei weiter steigenden Einwohnerzahlen im Bereich Solln/ Obersendling kann ggf. langfristig
eine Neubewertung der genannten Verlangerungen stattfinden.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Die Tram Westtangente endet laut Nahverkehrsplan an der Aidenbachstral3e. Alternativ wurde
geprift, ob Verldangerungen nach Sudosten mit Anschluss zur S-Bahn und nach Stden zur
Parkstadt Solln verkehrlich sinnvoll, volkswirtschaftlich vorteilhaft und baulich mdglich sind.
Die im Bereich des ehemaligen Siemensareals entstehenden Wohngebiete liegen lberwie-
gend in den ErschlieBungsradien des S-Bahnhalts Siemenswerke bzw. des U-Bahnhofs Ober-
sendling. Frihere Untersuchungen zur ErschlieBung des damals so genannten Areals ,Isar
Sid“ zeigten jedoch, dass schon eine Verlangerung der bestehenden Buslinie 51 zum S-
Bahnhalt nur eine geringe Nachfrage erhalten wirde, auch die Umsteigemdglichkeit zur S-
Bahn wirde nur wenig genutzt.

Eine Verlangerung der Tram Westtangente nach Suden zur Parkstadt Solln wirde dagegen
eine ganz neue Schienenerschlielung in diesen Bereich bringen. Eine verkehrliche Untersu-
chung zeigte, dass weitere Fahrgastgewinne erzielt werden kdnnten. Da sich die Neubaustre-
cke aber etwa um die Halfte verlangert, Ubersteigen die zusatzlichen Investitions- und Be-
triebskosten den zusatzlichen Nutzen deutlich und fihren zu einem wesentlich verschlechter-
ten Nutzen-Kosten-Indikator. Beide Varianten der Verlangerung der Tram Uber die Aidenbach-
strale hinaus sind daher unter den derzeitigen Gegebenheiten und absehbaren Entwicklun-
gen zwar mdglich, aber nicht volkswirtschaftlich sinnvoll. Gleichwohl wird die verkehrliche Ent-
wicklung weiter beobachtet. Die Option fir die Verlangerungen wird offen gehalten.
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120.

Mehrere Vorschlage wollen, dass keine Tram Westtangente gebaut wird, stattdessen soll der
Busverkehr gefordert werden.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Minchen und die Region hatten in den letzten Jahren beachtliche Einwohnerzuwachse zu
verzeichnen, die sich laut den Prognosen des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung
auch in den nachsten Jahren fortsetzen werden (2013-2030 + 230.000 Einwohner). Der mit
dem Bevdlkerungszuwachs zunehmende Bedarf an Mobilitdt muss gedeckt werden. Im Ver-
kehrsentwicklungsplan 2006 (VEP) der Landeshauptstadt Minchen steht daher:

,Fur die aus wirtschaftlichen und sozialen Grinden notwendige Gewahrleistung einer stadtver-
traglichen Mobilitat in Minchen haben alle Maltnahmen zur Verkehrsverminderung und zur
Verkehrsverlagerung auf umweltgerechte Verkehrsmittel hochste Prioritat. Dieser Vorrang ist
die Grundvoraussetzung fur die geplante Siedlungsverdichtung, die nur bei entsprechender
Kapazitat und Attraktivitat des OPNV stadtvertraglich verwirklicht werden kann.*

Die knapp neun Kilometer lange Strecke der Tram Westtangente ist, um dieses Ziel zu errei-
chen, ein zentrales Projekt des vom Stadtrat beschlossenen Nahverkehrsplans. Sie soll die
Stadtbezirke Neuhausen — Nymphenburg, Laim, Hadern, Sendling-Westpark und Obersend-
ling direkt miteinander verbinden, das bestehende Schienennetz im Westen der Stadt ergan-
zen und damit das in der Innenstadt entlasten.

Die Fahrgastzahlen der dort heute verkehrenden Buslinien 51, 151 und 168 haben in den letz-
ten Jahren erheblich zugenommen. Seit Herbst 2014 werden daher auf den Buslinien 51/ 151
in den Hauptverkehrszeiten Busse mit Anhanger eingesetzt (dort haben 30 % mehr Fahrgaste
Platz als im bereits grolen Gelenkbus), die Anzahl der eingesetzten Busziige wird kontinuier-
lich weiter erhoht. Selbst bei weiterem Einsatz von Buszlgen ist der Busbetrieb auf dieser
Strecke auf Dauer nicht zukunftsfahig. Fur ein leistungsfahiges und punktliches Bussystem
missten durchgehende, autofreie Busfahrstreifen gebaut werden. Dadurch wiirden — genauso
wie durch den Bau der Tram Westtangente Fahrspuren des Kfz-Verkehrs wegfallen.

Der unbedingt notwendige Kfz-Verkehr, wie der Wirtschaftsverkehr, kann in der Zukunft in ei-
ner Grol3stadt wie Minchen nur funktionieren, wenn der innerhalb der Stadt nur begrenzt zur
Verfliigung stehende Mobilitdtsraum so effizient wie méglich genutzt wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Der Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 14.12.2016 (Sitzungsvorlagen Nr. 14-
20 /V 02990) bestatigt, dass das Projekt zur Tram Westtangente weiter verfolgt werden soll.

121.

Dieser Vorschlag spricht sich auch gegen die Tram Westtangente aus, meint aber, sofern sie
nicht verhindert werden kdnnte, dass die Nutzung des alten Tramtunnels der damaligen Linie
8 eine brauchbare L6sung sei, um die Knotenpunkte Boschetsrieder Stra3e/ Drygalski-Allee
und Boschetsrieder Strae/ Aidenbachstralle (Ratzingerplatz) zu entlasten.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Eine Untertunnelung der genannten Knotenpunkte ist aus folgenden Grinden nicht geplant:
Wie beim bestehenden, nicht mehr genutzten Tramtunnel in der Boschetsrieder Stralle zu se-
hen ist, sind fiir eine Untertunnelung lange Rampen notwendig, die auch wegen der Stitzwan-
de und der einzuhaltenden Abstande zur Tramtrasse zusatzlichen Platz verbrauchen. Zudem
wird der Strallenraum zerschnitten.

Dies stellt das Ziel des Bebauungsplans am Ratzingerplatz (Nr. 1769) in Frage, die Quartiere
ndrdlich und sidlich der Boschetsrieder Stral3e zu verbinden und die Barrierewirkung der Stra-
Re zurickzunehmen. In der Aidenbachstral3e ist wegen der bestehenden angrenzenden Be-
bauung und der geplanten Schule kein Platz fir eine Tunnelrampe vorhanden; zudem wirde
es verhindern, dass die Grin- und FulRwegverbindung auf dem alten Industriegleis, wie im Be-
bauungsplan und der Rahmenplanung Obersendling vorgesehen, weiter tber die Aidenbach-
stralRe gefuhrt wird.
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Am Knotenpunkt Boschetsrieder Stral3e/ Drygalski-Allee ist eine Tramhaltestelle vorgesehen,
um u.a. das Thomas-Mann-Gymnasium und das Neubaugebiet mit Wohnnutzung zu erschlie-
Ren. Die Lage der Haltestelle im Tunnel wiirde die Barrierefreiheit deutlich und unnétig ver-
schlechtern.

122.

Dieser Vorschlag will, dass die BOB auch an Werktagen am Bahnhof Solln halt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Derzeit halt die BOB an Werktagen an den Siemenswerken und am Wochenende sowie an
Feiertagen in Solln. Im Jahr 2014 hat die Blrgerversammlung die Empfehlung gefasst, auch
am Wochenende an den Siemenswerken zu halten. Daraufhin wurde bei der zustandigen
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) die folgende Stellungnahme eingeholt: "Wir mis-
sen... darauf hinweisen, dass im Gegenzug der Halt in Solln am Wochenende ersatzlos entfal-
len musste. Die Fahrplankonstruktion lasst die Bedienung von beiden Halten leider nicht zu.*
Weiter wird auf den Beschluss ,S-Bahn-Haltestelle Siemenswerke auch an Wochenenden und
Feiertagen von Zugen der BOB anfahren® (Sitzungsvorlagen-Nr. 14-20 / V 01339) verwiesen.
Daher verbleibt es bei der bisherigen Regelung.

123.

Dieser Vorschlag will, dass ein U-Bahn- und ein S-Bahn-AuBBenring gebaut werden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Fragestellung einer Ringbahn in MUnchen wurde bereits weiter oben thematisiert.

Im Zusammenhang mit den Planungen der Firma BMW zur Erweiterung des Forschungs- und
Ingenieurzentrums (FIZ) in Milbertshofen hat der Ausschuss fur Stadtplanung und Bauordnung
am 24.05.2017 einstimmig eine Projektbeteiligung der Landeshauptstadt Minchen (mit Mittel-
bereitstellung) an einer Studie zur Einfiihrung von Schienenpersonennahverkehr auf dem DB-
Nordring beschlossen. Ein entsprechendes Leistungsbild wurde bereits erarbeitet und unter
den Projektbeteiligten (u.a. OBB und MVV) abgestimmt. Die Einfihrung von Schienenperso-
nennahverkehr auf dem DB-Nordring ist flr die Stadt eine wichtige Perspektive, da leistungs-
fahige schienengebundene Tangentialverkehre bislang fehlen.

Bezlglich des Ausbaus des DB-Sudrings fur den S-Bahnverkehr liegen bereits umfangreiche
Untersuchungen vor. Allerdings wurden diese Planungen zugunsten der 2. S-Bahn-Stamm-
strecke zunachst zurlckgestellt. Der Regionalzughalt Poccistralie befindet sich derzeit in der
Planung durch den Freistaat Bayern und die Deutsche Bahn AG. Eine Offenhaltung des weite-
ren Ausbaus des DB-Sudring erscheint aus Sicht des Referates fir Stadtplanung und Bauord-
nung weiter sinnvoll. Entsprechende Forderungen werden im Rahmen der Gesprache zum
weiteren Ausbau des Bahnknoten Miinchen an den zusténdigen Freistaat Bayern herangetra-
gen.

Aus Sicht des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung ist eine Aufwertung der innerstadti-
schen Tangentialbeziehungen insbesondere mit dem Ziel, direkte Verbindungen zwischen den
Schnellbahnknoten und den Stadtbezirken herzustellen, nach wie vor durch die Realisierung
der im Nahverkehrsplan enthaltenen Tram Westtangente (Neuhausen — Laim — Obersendling)
und der Tram Nordtangente (Neuhausen — Schwabing — Bogenhausen) sowie durch eine wei-
tere Ertlchtigung der Metrobuslinien, die vor allem die tangentialen Verbindungen aulerhalb
der von S-, U-Bahn und Tram bedienten Routen befahren, vorgesehen. Auch die zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2013 eingefiihrte Express-Buslinie X 30 (zwischen Ostbahnhof und
Harras) stellt eine attraktive Tangentialverbindung im Minchner Stden dar. Darlber hinaus
soll im Rahmen der anstehenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans auch der verkehrliche
Nutzen einer Tram Sudtangente untersucht werden.
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124.

Dieser Vorschlag will, dass die Taktung der Buslinie 134 auf zehn Minuten verfeinert wird.
Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Eine Notwendigkeit fur einen 10-Minuten-Takt auf der Linie 134 kann anhand der bislang auf
dieser Linie konstanten Fahrgastzahlen immer noch nicht festgestellt werden und ist deshalb
aus wirtschaftlichen Grinden nicht umsetzbar. Die MVG beobachtet selbstverstandlich weiter-
hin kontinuierlich die Fahrgastzahlen auf der Linie 134, so dass auf mogliche Veranderungen,
z.B. durch neue Bebauungen im Bereich des ehemaligen Siemensareals, schnell reagiert wer-
den kann. Bisher ist der Bedarf nicht zu erkennen, obgleich nattrlich fir die Fahrgaste der 10-
Minuten-Takt attraktiver ist. Dieser ist jedoch aus finanziellen Griinden derzeit nicht realisier-
bar.

125.

Dieser Vorschlag will, dass sich die Buslinie 132 am Harras teilt.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Diese Teilung am Harras ist nicht mdglich, da mit Umbau des Harras vor einigen Jahren die
Wendemoglichkeiten entfallen sind. Zudem gab es den Wunsch der Burger aus Sendling bzw.
dem Glockenbachviertel, mit dem Bus 132 zur S-Bahn und BOB am Harras zu gelangen, was
nur mit einer durchgehenden Linie realisierbar ist.

126.

Dieser Vorschlag will, dass die P+R-Anlage Fiirstenried West erweitert wird.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die aus der hohen Auslastung resultierenden Engpasse der P+R-Anlage Furstenried West
sind der Verkehrsplanung seit langer Zeit bekannt. Leider lasst die bauliche und raumliche Si-
tuation vor Ort keine Kapazitatserweiterung im Bereich des Parkplatzes bzw. der Tiefgarage
zu. Die einzige Mdglichkeit, entlang der Linie der U3 mehr P+R-Stellplatze zu errichten, be-
steht im Zuge der notwendigen Neuerrichtung der P+R-Anlage Aidenbachstralle. Der grof3e
Vorteil der Anlage besteht in der sehr guten Verkehrserschliellung ausschlieRlich tber das
HaupterschlieRungsnetz, fiir Pendler von der BAB 95 liber die Boschetsrieder Str. und Aiden-
bachstrale und fir Pendler aus Richtung Pullach Gber die Wolfratshauser Stral3e, Siemensal-
lee und Aidenbachstral’e. Zudem kann die geplante neue Anlage nahezu idealtypische, barrie-
refreie Umsteigebedingungen nicht nur zur U-Bahn, sondern auch zum geplanten Tram- und
Busangebot bieten.

Mit dem Gesamtkonzept fiir P+R-Anlagen sowie B+R-Anlagen in Mlnchen hat die Vollver-
sammlung des Stadtrats der baulichen Erweiterung der P+R-Anlage Aidenbachstralle mit der-
zeit 188 Pkw-Stellplatzen auf Grundlage einer Bedarfsabschatzung bereits zugestimmt. Der
Bedarf wurde in Zusammenarbeit mit dem MVV und der P+R GmbH nochmals Gberprift und
liegt bei 350 — 400 Stellplatzen. In den derzeitigen Planungen zum Bebauungsplan Nr. 1769
Ratzingerplatz wird die angestrebte Erweiterung mit untersucht.

127.

Dieser Vorschlag will, dass am U-Bahnhalt Basler StraBe eine P+R-Anlage errichtet wird.
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Mit Beschluss der Vollversammlung des Miinchner Stadtrates am 24.01.2007 (Sitzungsvor-
lagen Nr. 02-08 / V 09121) erlangte das aktuelle Gesamtkonzept flir P+R-Anlagen sowie B+R-
Anlagen in Minchen Gultigkeit. Ziel der stadtischen P+R-Planung ist es u.a.:

- Verkehre mit dem Ziel Miinchner Innenstadt mdglichst schon im Umland oder an der Stadt-
grenze auf offentliche Verkehrsmittel zu lenken, dadurch die Spitzenbelastungen auf den Ein-
fallstralRen zu verringern, verkehrsbedingte Immissionen zu mindern und die Auslastung der
offentlichen Verkehrsmittel auch in den Au3enbereichen zu erhdhen,

- die Parksituation im Umfeld der S- und U-Bahnhdofe zu ordnen.
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Der Fokus der Stadtentwicklungsplanung liegt auf einer Verbesserung der Situation bei den
bestehenden Anlagen durch Kapazitatserweiterungen und dem bedarfsgerechten Ausbau so-
wie einer besseren ErschlieBung der P+R-Anlagen in den Umlandgemeinden am Entste-
hungsort des Pendlerverkehrs. Auch an den U-Bahn-Haltestellen, vor allem an den Endhalte-
stellen im Bereich der Stadtgrenze, ist jedoch grundséatzlich ein bedarfsgerechtes P+R-Ange-
bot vorzusehen.

Entlang der U-Bahnlinie 3 existieren im Munchner Sudwesten P+R-Anlagen an der Haltestelle
Furstenried West (Tiefgarage mit 214 und ein Parkplatz mit 50 Kfz-Stellplatzen) und der Halte-
stelle Aidenbachstralle (Parkhaus mit 188 Kfz-Stellplatzen). Mit dem Gesamtkonzept fur P+R-
Anlagen sowie B+R-Anlagen in Minchen hat die Vollversammlung des Stadtrats der baulichen
Erweiterung der P+R-Anlage Aidenbachstralte auf Grundlage einer Bedarfsabschatzung von
aktuell bei 350 - 400 Stellplatzen bereits zugestimmt. Eine bauliche Erweiterung der ausgelas-
teten P+R-Anlage Furstenried West ist aufgrund der baulichen und raumlichen Situation vor
Ort nicht méglich.

Der vorgeschlagene Standort fir eine P+R-Anlage an der Basler Stral’e wurde bereits bei der
Erstellung des Gesamtkonzepts fur P+R-Anlagen sowie B+R-Anlagen in Minchen betrachtet,
jedoch als ungeeigneter Standort verworfen. Als Hauptgrund Iasst sich die ungenigende Ver-
kehrserschlielung Uber das Hauptstraliennetz anfuhren, da das Wohngebiet mit der U-Bahn-
haltestelle Basler StralRe ausschlieBlich Gber Anliegerstralen erschlossen wird, die aus Kapa-
zitats- und Sicherheitsgrunden nicht fur die Bedienung einer groReren P+R-Anlage geeignet
sind.

Die einzige Mdglichkeit, entlang der Linie der U3 mehr P+R-Stellplatze zu errichten, besteht
im Zuge der notwendigen Neuerrichtung der P+R-Anlage Aidenbachstrale. Der grof3e Vorteil
der Anlage besteht in der sehr guten VerkehrserschlieRung ausschliel3lich Gber das Hauptver-
kehrsstrallennetz, fur Pendler von der BAB 95 Uber die Boschetsrieder Stralde und Aidenbach-
strale und fur Pendler aus Richtung Pullach Gber die Wolfratshauser Stral3e, Siemensallee
und Aidenbachstrale. Zudem kann die geplante neue Anlage nahezu idealtypische, barriere-
freie Umsteigebedingungen nicht nur zur U-Bahn, sondern auch zum geplanten Tram- und Bu-
sangebot bereitstellen. Aufgrund dieser Attraktivitat ist es unerlasslich, bedarfsgerecht ausrei-
chend P+R-Kapazitaten vorzuhalten.

128.

Dieser Vorschlag will ein kostenloses OPNV-Ticket fiir Seniorinnen und Senioren.

Die Stadtwerke Minchen nehmen wie folgt Stellung:

Die MVG muss die Betriebskosten durch Fahrgeldeinnahmen und staatliche Zuschiisse (z.B.
fur Schiler oder Schwerbehinderte) finanzieren. Eine einseitige Bevorrechtigung einer einzi-
gen Bevdlkerungsgruppe ist schwer vermittelbar, da die entgangenen Einnahmen durch die
anderen Fahrgaste finanziert werden mussten, d.h. die Fahrpreise werden insgesamt fir alle
anderen Fahrgéaste deutlich teurer, oder die Freifahrt muss durch Steuergelder ausgeglichen
werden, also ebenso durch die Allgemeinheit.

Bereits heute fahren Senioren mit der IsarCard 60 ausgesprochen ginstig — weitaus glnstiger
als z.B. Schiler und Studenten, die noch Ausgleichsmittel von Bund und Land bekommen und
dennoch mehr bezahlen. Pro Tag kostet die Fahrkarte ca. 1,50 € fir das gesamte Stadtgebiet.
(gesamter Innenraum flr Senioren im Monat 46,60 €; Schuler zahlen 53,60 €; Studenten
57,50 €). In der Zeit vor 9 Uhr kbnnen Senioren sogar zum halben Preis fahren, d.h. zum Preis
einer Kurzstrecke. In Deutschland sind wenige Grof3stadte bekannt, die einen vergleichsweise
derart glinstigen Tarif fir Senioren anbieten — und das bereits ab einem Alter von 60 Jahren —
in Berlin gilt die ErmaRigung z.B. erst ab einem Alter von 65 Jahren.
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FuR- und Radverkehr

129.

Dieser Vorschlag will, dass eine deutliche Markierung zur Trennung von FuB- und Radweg
an der Forstenrieder Allee angebracht wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

An der Forstenrieder Allee Ostseite besteht in Abschnitten ein gemeinsamer gegenlaufiger
Geh-/ Radweg. Fur eine Trennung in einen Radweg (gegenlaufig) und einen Fuweg liegt kei-
ne ausreichende Breite fur den Radweg vor. Das Regelmal’ wirde 3 m bei einseitiger Fuh-
rung, wie in der Forstenrieder Allee, betragen. Bei einer Breite von insgesamt ca. 4 m ware
der Platz fur die FuBganger nicht mehr ausreichend.

130.

Dieser Vorschlag will, dass in der Ziiricher StraBe zwischen Forstenrieder Allee und Fritz-
Baer-StraBe das Zeichen auf dem FuBweg von ,,Fahrrad erlaubt® in ,,gleichberechtiger
FuB- und Radweg“ geadndert wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Anderung von Zeichen 239 StVO und ZZ ,Radfahrer frei“ in der Ziricher StralRe in einem
gemeinsamen Geh-/ Radweg wiirde eine Benutzungspflicht bedeuten. Da in der Ziricher Stra-
Re keine Benutzungspflicht besteht, ist dies nicht moglich.

131.

Dieser Vorschlag will, dass es auf der Forstenrieder Allee, zwischen Ziricher Straf3e und
dem Dorfkern Forstenried, eine deutlichere Regelung fiur den Radverkehr gibt.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Forstenrieder Allee verfugt im Abschnitt zwischen der Zuricher Stral3e und der Fritz-Baer-
Strale Uber benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radwege (auf der Ostseite im nordli-
chen Teil im Zweirichtungsverkehr) und eine 6,0 bis 6,2 m breite Fahrbahn zwischen Baumal-
leen. Im Bereich der stadteinwartigen Bushaltestelle an der Ziricher Stralte gibt es einen kurz-
en Abschnitt mit einem baulich getrennten Zweirichtungsradweg. Unter Beibehaltung der vor-
handenen Baumalleen sind in diesem Abschnitt keine nachhaltigen weiteren Verbesserungen
der Radverkehrsfihrung maéglich.

Sudlich der Fritz-Baer-Strale ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h beschrankt. Der Radverkehr
wird dort im Mischverkehr auf einer ca. 7,2 m breiten Fahrbahn zwischen Gberwiegend sehr
engen Gehwegen geflihrt.

132.

Dieser Vorschlag will einen Radweg bzw. Schutzstreifen auf der Meglingerstrale.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn und dirfen von Kraftfahrzeugen nur im Bedarfsfall be-
fahren werden. Das heil3t, fUr Ausweichbewegungen im Begegnungsverkehr kann der Schutz-
streifen durch den Kraftfahrzeugverkehr mitbenutzt werden, wenn auch unter besonderer Vor-
sicht. Die durchgangige Nutzung als Fahrstreifen ist jedoch ausgeschlossen. Die Abmarkie-
rung solcher Schutzstreifen setzt deshalb aus Griinden der Verkehrssicherheit voraus, dass
sich Ausweichvorgange auf eher seltene Falle beschranken. Aufierdem muss ein Schutzstrei-
fen so breit sein, dass er einschliellich eines Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewe-
gungsraum fur den Radfahrer bietet (nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
in der Regel 1,50 m, mindestens aber 1,25 m).

In der Meglingerstral3e muss der verbleibende Fahrbahnteil abzuglich Schutzstreifen zudem
so breit sein, dass sich zwei LKWs gefahrlos begegnen kénnen, da hier viele Gewerbebetrie-
be ansassig sind, wodurch das Schwerverkehrsaufkommen relativ hoch ist. Bei einer beidseiti-
gen Abmarkierung eines Schutzstreifens von mindestens 1,25 m sollte also eine Kernfahrbahn
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von mindestens 6 m verbleiben.
Diese Fahrbahnbreite steht in der Meglingerstral3e jedoch nicht zur Verfligung, also kann kein
Schutzstreifen hergestellt werden.

133.

Dieser Vorschlag will eine Zufahrt fiir Radfahrende zum Einkaufszentrum.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

In der MeglingerstralRe sind keine baulichen Radwege vorhanden. Der Radverkehr wird auf
der Fahrbahn gefihrt und kann daher die vorhandenen Absenkungen nutzen, um auf das Ge-
lande des Einkaufszentrums zu gelangen.

134.

Dieser Vorschlag will, dass das Radfahren bei einem Stau auf der Gehbahn genehmigt
wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Benutzung der Fahrbahn flr den Radverkehr ergibt sich grundsatzlich aus § 2 StVO. Geh-
wege sollen dem Fuldgganger ein ungestdrtes Fortkommen und den Aufenthalt ermdglichen.
Radfahrer im Gehwegbereich kdnnen FuRganger verunsichern oder gefahrden. Bei starkerem
Radverkehr kann der Fuliganger in die Randbereiche der Gehwege gedrangt werden, so dass
ihm nur noch Restflachen zur Verfugung stehen. Fur die gemeinsame Fuhrung von Fuldgan-
gern und Radfahrern sind mindestens 2,50 m auf dem Gehweg sowie ggf. Sicherheitsabstan-
de zur Fahrbahn notwendig.

Nach den einschlagigen Bestimmungen der Straflenverkehrsordnung (§ 2 Abs. 5 StVO) mis-
sen Kinder auf dem Rad bis zum 8. Lebensjahr den Gehweg benutzen, Kinder bis zum 10. Le-
bensjahr dirfen die Gehbahnen benutzen. Bei Stau auf der Fahrbahn ist die Freigabe der
Gehbahn fur den allgemeinen Radverkehr in der StralRenverkehrsordnung nicht vorgesehen.

135.

Dieser Vorschlag will, dass auf der Liesl-Karlstadt-StraBe eine extra Radspur eingerichtet
wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Im StraRenzug Liesl-Karlstadt-StralRe/ Herterichstrale zwischen Nesselwanger Straf3e und
Drygalski-Allee fahrt der Radverkehr auf der Fahrbahn bei Tempo 30 im Mischverkehr. Nach
den ERA stellt dies fiir den Radverkehr grundsatzlich eine geeignete Fiihrungsform dar. Das
KVR stimmt jedoch zu, dass zum Beispiel das Anbringen eines Schutzstreifens die Sicherheit
des Radverkehrs erhéhen kann, insbesondere weil das Kraftfahrzeugaufkommen hier sehr
hoch ist.

Allerdings sind die Voraussetzungen hinsichtlich der notwendigen Breiten fir Schutzstreifen
hier nicht gegeben.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

In der Liesl-Karlstadt-Stral3e/ Herterichstralle sind im Abschnitt zwischen Neurieder Kreisel
und Waterloostralie keine baulichen Ma3nahmen zur Verbesserung der Radverkehrsfuhrung
madglich.

Im Abschnitt zwischen der Waterloostralle und der FuRgangerschutzanlage an der Sportan-
lage (westlich Springerstralte) besteht auf der Nordseite ein zu schmaler gemeinsamer Ful3-
und Radweg. Eine Verbreiterung wurde 2014 vom KVR untersucht, ist jedoch vom Baureferat
aufgrund von fehlendem Grundbesitz und erhaltenswerten Baumen abgelehnt worden. Im wei-
teren Verlauf zwischen der o0.g. FuRgangerschutzanlage und Drygalski-Allee wird der Radver-
kehr auf beidseitigen baulichen Radwegen gefuhrt.

Schutzstreifen kdnnen also nicht hergestellt werden.
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136.

Dieser Vorschlag will, dass die Fahrradabstellanlagen bei der S-Bahnunterfiihrung an der
Rupert-Mayer-StralRe verbessert werden.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Foérderung des Radverkehrs besitzt in der Landeshauptstadt Minchen seit vielen Jahren
hohe Prioritat. Daher ist auch der Bau von Fahrradabstellanlagen ein wichtiges Anliegen. Bei
der Errichtung von Fahrradstandern konnte in den vergangenen Jahren eine erhebliche quali-
tative und quantitative Verbesserung erzielt werden, so dass unter anderem an Haltestellen
des o6ffentlichen Nahverkehrs, in Stadtteilzentren, vor 6ffentlichen Einrichtungen sowie in Ge-
schafts- und Einkaufsstral3en bereist etwas 35.000 o6ffentliche Stelleinheiten fur Fahrrader zur
Verfliigung stehen. Unbestritten besteht auch an nahezu allen Haltestellen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs, einschliel3lich der S-Bahnstationen ein hoher Bedarf, Fahrrader abzu-
stellen.

Die Bahn vertritt die Haltung, die an verschiedenen S-Bahnhofen zur Aufstellung weiterer
Fahrradstander bendtigten Bahnflachen der Stadt kinftig nur noch gegen Mietzahlungen zu
uberlassen.

Auf der Basis von vertraglichen Vereinbarungen zwischen der Deutschen Bahn, dem Freistaat
Bayern und der Stadt Minchen mit einer Mindestlaufzeit von 25 Jahren hat die Bahn neben
eigenen Fahrradstellplatzen beginnend in den 1980 er Jahren Fahrradabstellanlagen an S-
Bahnhofen errichtet. Der Freistaat hat diese Praxis mit Fordergeldern unterstutzt. Die Stadt
Minchen hat hierfir den Unterhalt und die Erneuerung ibernommen.

Mit der Privatisierung der Deutschen Bahn 1993 und der sukzessiven Schaffung bzw. Anpas-
sung bestehender Gesetze zur Regelung des 6&ffentlichen Personennahverkehrs in den Lan-
dern in den Folgejahren wurde der Verlangerung dieser Vereinbarungen ebenso wie der
Schaffung neuer Fahrradabstellanlagen an S-Bahnhofen ohne direkten Anschluss an das U-
Bahn-Netz die Grundlage entzogen.

Im Zuge der Bahnreform wurde die Deutsche Bahn privatisiert und auf ihre Kernaufgabe des
Baus, Unterhalts und Betriebs der Schienenwege beschrankt. Ferner wurde mit dem Regiona-
lisierungsgesetz 1996 die Verantwortung fir den schienengebundenen Personennahverkehr
auf die Lander Ubertragen. Der Freistaat Bayern hat dieser Entwicklung mit der Anpassung
des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) Rechnung
getragen. Seither wird dort - anders als in der urspriinglichen Fassung des BayOPNVG aus
dem Jahr 1993 — der schienengebundene Personennahverkehr insgesamt geregelt. Unter
dem Oberbegriff des 6ffentlichen Personennahverkehrs im Sinne des Gesetztes fallt neben
dem sog. allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehr wie U-Bahn, Bus und Stralienbahn
nunmehr auch der S-Bahnverkehr als sog. schienengebundener offentlicher Personennahver-
kehr.

Hinsichtlich der Zustandigkeit enthalt das BayOPNVG klare Regelungen. Fiir den allgemeinen
offentlichen Personennahverkehr sind die Landkreise oder kreisfreien Gemeinden zustandig.
Sie Ubernehmen diese Aufgabe als sog. freiwillige Aufgabe im eigenen Wirkungskreis nach
Art. 57 der Bayerischen Gemeindeordnung (GO). Fir den S-Bahnverkehr als sog. schienen-
gebundenen Personennahverkehr ist nach Art. 15 BayOPNVG der Freistaat Bayern zustandig
und zwar einschlieBlich der Errichtung und des Unterhalts von Fahrradabstellanlagen an S-
Bahnhdofen.

GemaR Art. 3 Abs. 2 BayOPNVG sollen zur Férderung des ,6ffentlichen Personennahver-
kehrs*, also sowohl des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs als auch des schie-
nengebundenen Personennahverkehrs, an Haltestellen au3erhalb der Kernstadte fiir Kraft-
fahrzeuge und an allen Haltestellen Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader geschaffen werden.
Eine von der grundsatzlichen Zustéandigkeitsverteilung gem. Art. 8 und 15 BayOPNVG zwi-
schen kreisfreien Gemeinden einerseits und dem Freistaat andererseits abweichende Reg-
lung ist in dieser fiir den o6ffentlichen Personennahverkehr insgesamt geltenden allgemeinen
Vorschrift nicht zu sehen.
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Die Zustandigkeit des Freistaats Bayern erschopft sich demnach nicht in der Férderung der
Errichtung von Fahrradabstellanlagen durch die Stadt; vielmehr folgt aus den Regelungen des
BayOPNVG eine eigene Zustandigkeit des Freistaats - soweit es um Fahrradsténder an S-
Bahnhaltestellen geht.

Hinweise seitens des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fir Bau und Verkehr wo-
nach die Gemeinden im Rahmen ihrer allgemeinen Zustandigkeit fir die innerdrtlichen Ver-
haltnisse zustandig seien tragt nicht, da diese Aufgabe im Landesrecht spezialgesetzlich an-
ders zugeordnet ist.

Danach ist der Freistaat fur die Errichtung von Fahrradabstellanlagen an S-Bahnhaltestellen
dann verantwortlich, wenn diese Uberwiegend von S-Bahnkunden genutzt werden. Dies ist je-
denfalls dann der Fall, wenn der S-Bahnhof nur eine Anbindung an das Bus- und Stralten-
bahnnetz hat. Da in diesen stadtischen Verkehrstragern die Fahrradmitnahme praktisch nicht
zuldssig ist, steigen deren Fahrgaste unmittelbar zwischen Bus bzw. StralRenbahn und S-Bahn
um, ohne Fahrradstander zu nutzen.

Anders verhalt sich die Situation, wenn in engem raumlichen Zusammenhang zum S-Bahnhof
auch ein U-Bahnhof steht, da hier die Fahrradstander auch von U-Bahn-Kunden genutzt wer-
den, die kirzere Anschlusswege mit dem Fahrrad zurlck legen. Hier kann und wird die Stadt
tatig. Dies gilt auch fur Standorte, an welchen Fahrradabstellanlagen auf der Basis von Stadt-
ratsbeschlissen im Vorgriff auf die Verlangerung von U-Bahnlinien geplant werden — wie dies
etwa in Pasing der Fall ist.

Bei dem S-Bahnhof ,Siemenswerke“ handelt es sich um eine Haltestelle ohne unmittelbare
Nahe zu einem U-Bahnhof. Das Baureferat sieht daher derzeit fir die Stadt keine Mdglichkeit
in eigener Zustandigkeit die gewunschten Fahrradstéander aufzustellen.

137.

Dieser Vorschlag will Radschnellwege in beispielsweise der Maria-Einsiedel-Strale oder der
Brudermuhlistral3e.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Auf der Brudermuhlstralde, die nicht im Stadtbezirk 19 liegt, sind bereits Radwege vorhanden.
Auf der Maria-Einsiedel-Stralie liegt die Geschwindigkeitsbeschrankungen bei 30 km/h, daher
ist ein Radfahren auf der Fahrbahn sicher. Weder bei der Brudermuhlstra3e noch bei der Ma-
ria-Einsiedel-StralRe sind die Voraussetzungen fir einen Radschnellweg erflllt.

138.

Dieser Vorschlag will, dass am Knotenpunkt Herterichstrae/ Bleibtreustrale am nordli-
chen Gehweg bei der Kirche Leitbaken angebracht werden.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Gehwegbreite betragt hier ca. 1,60 m. Die Sicherung des Gehweges vor dem angrenzen-
den Fahrverkehr mittels einer Leitbake bedeutet einen Sicherheitsabstand zur Fahrbahn von
30 — 50 cm. Dadurch kénnte die restliche Gehwegbreite zu schmal werden z. B. fiir Rollstuhl-
fahrer.

139.

Dieser Vorschlag will, dass der Gehweg vor der Adresse HerterichstraBe 173 verbreitert

wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Verbreiterung des Gehweges bedeutet eine bauliche MaRnahme. Eine solche Verbreite-
rung auf Kosten der Fahrbahnbreite ist nicht mdglich, da sonst keine ausreichende Breite fir
die Fahrspuren der Herterichstralle mehr verbleiben.
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140.

Dieser Vorschlag will einen Zebrastreifen in der Forstenrieder Allee (Hohe Fritz-Baer-Stra-
Re).

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Hierzu sind die Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von Fugangeriiberwegen (R-FGU
2001) zu beachten. In diesen Richtlinien ist u. a. ausgeflihrt, dass zur Spitzenstunde des Ful3-
gangerverkehrs eine Verkehrsbelastung von mindestens 200 — 300 Kfz/h sowie ein FuRgan-
geraufkommen an der Uberquerungsstelle von 50 — 100 Personen/h bestehen muss. Dem
Kreisverwaltungsreferat ist ein hoher Querungsbedarf an der Forstenrieder Allee/ Fritz-Baer-
Stral3e nicht bekannt.

141.

Dieser Vorschlag will, dass bei der Verengung in der Wilhelm-Leibl-StraBe nérdlich des Ri-
chard-Pietzsch-Weges Leitbaken angebracht werden.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

In Hohe der zweiten Gehwegvorschuhung in der Wilhelm-Leibl-Strae nérdlich des Ri-
chard-Pietzsch-Weges besteht an der Ostseite der Strale keine Randsteinabsenkung, die fur
den Begegnungsverkehr an dieser Engstelle ein Ausweichen auf die Gehbahn erleichtern wir-
de. Im Gegensatz zur Einengung (Wilhelm-Leibl-Strae in Hohe Anwesen Nr. 8) ist diese Stel-
le Ubersichtlicher und der Fahrverkehr in stdlicher Richtung hat an den vor der Engstelle par-
kenden Fahrzeugen ein Hindernis und damit die Wartepflicht gegentiber dem Gegenverkehr.
Eine Sperre der Gehbahn mittels Sperrpfosten wird daher an dieser Stelle nicht als notwendig
angesehen.

142.

Dieser Vorschlag bemangelt den schmalen FuBweg der Forstenrieder Alle und der Liesl-
Karlstadt-StraRe.

Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Der Schulweg zur Grundschule in der Forstenrieder Allee 175 Uber die Liesl-Karlstadt-Stralle
und die Forstenrieder Allee weist recht schmale Gehwege auf. Allerdings kénnen diese auf-
grund der beengten Verhaltnisse und des starken Verkehrsaufkommens nicht verbreitert wer-
den. Abhilfe kdnnte die geplante Ful- und Radwegverbindung auf der ehemaligen Stablitrasse
schaffen, auf der Kinder abseits vom Stralenverkehr zur Grundschule gelangen kdnnen.

143.

Dieser Vorschlag will, dass eine sichere Querungsmaoglichkeit in der HerterichstraBe (Hohe
Waterloostrale) geschaffen wird.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Hierzu sind die Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von Fugangeriiberwegen (R-FGU
2001) zu beachten. In diesen Richtlinien ist u. a. ausgeflhrt, dass zur Spitzenstunde des Ful3-
gangerverkehrs eine Verkehrsbelastung von mindestens 200 — 300 Kfz/h sowie ein FuRgan-
geraufkommen an der Uberquerungsstelle von 50 — 100 Personen/h bestehen muss. Dem
Kreisverwaltungsreferat ist ein hoher Querungsbedarf an der Herterichstral3e/ Waterloostralte
nicht bekannt. Die nachste ampelgeregelte Uberquerungsméglichkeit an der Forstenrieder Al-
lee ist ca. 260 m entfernt.

144.

Dieser Vorschlag will, dass es Handgriffe an beispielsweise Ampelmasten fur Radfahrende
gibt, die das Anfahren erleichtern.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Handgriffe an Masten fir Lichtsignalanlagen, sog. ,Ampelgriffe“, werden neben Paderborn
auch in anderen Stadten fur eine komfortable Warteposition fur Radfahrer angeboten. Sie sol-
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len ein schnelles und bequemes Losfahren ermdglichen.

Obwohl Ampelgriffe auerdem als eine kostenglinstige Mallinahme eingestuft werden kdnnen,
gilt Folgendes zu beachten:

Benutzungspflichtige Radwege und Lichtsignalanlagen sind in Tempo 30-Zonen laut Stral3en-
verkehrsordnung ausdriicklich verboten. Ampelgriffe kdnnten daher nur an Hauptstrallen zum
Einsatz kommen. Entlang dieser Routen bewegen sich zwar die meisten Radler fort, die Vor-
teile eines Ampelgriffes dienen jedoch jeweils nur dem ersten Radfahrer an der Kreuzung.
Neben Hauptstrallen missten weitere Kriterien festgelegt werden, welche die Auswahl geeig-
neter Masten einschranken. Die Kosten fur Montage und Kauf der Ampelgriffe waren ansons-
ten nicht stemmbar. Weitere Voraussetzungen sind uns derzeit aber nicht bekannt. Zuneh-
mend wird in Mldnchen auch an Hauptstralen der Radverkehr im Kreuzungsbereich mittels
Aufstellflachen vor dem Kfz-Verkehr gefiihrt, so dass ein Festhalten am Masten hier nicht
mehr moglich sein wird.

Masten fir Lichtsignalanlagen dienen bereits jetzt vielen Radfahrern als komfortable Wartepo-
sition; sowohl fur Kinder als auch fur Erwachsene. Die Position der Ampelgriffe an Masten
ware aber vermutlich nicht fir alle Zielgruppen optimal und kénnte fir manche gar stérend
sein. Auch fir Sehbehinderte und blinde Menschen dirfen diese keine sicherheitsrelevanten
Einschrankungen nach sich ziehen.

Ampelgriffe werden daher nicht angebracht.



